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Anvisningar m.m.

I andringstryck ar de bestimmelser eller kommentarer, som ar nya eller
andrade i sak, markerade med ett streck i yttre marginalen.

S-blanketter ar betecknade med endast S1, S2 etc.

O markerar fast sken och—ﬁ markerar blinkande sken fran
signalinrittning.

Uttrycket “nidsta hallplats” “nidsta signal” och liknande ridknas alltid i
rorelseriktningen. Nar tag star vid station eller signal avses denna, annars
narmaste i korriktningen.

Regler, som endast ar tillampliga for en viss bana markeras med svart ram och
banans forkortning LB, TvB, NB och SpvC i marginalen.

Forkortningar G anvinds for gatuspar och DH om regler endast ar tillampliga
pa delvis huvudsignalerad bana (Nockebybanan/Kistagrenen).

Foljande forkortningar, som inte forekommer i vanligt sprakbruk, kan anviandas dels
for grund- och bojningsformer, dels i sammansatta ord:

Arbt Arbetstag

Arbtf Arbetstagforare

ATC/ATP  Automatiskt tdgkontroll-/ tagskyddssystem
BDL Bandriftledning

Blsi Blocksignal

CSAK TF sikerhetsdirektor

CBEST Chef Bana, El, Signal och Tele
DH Delvis huvudsignalerad bana
EDL Eldriftledning

FLAK Fortroendelikare

G Gatuspéar

Hpl Hallplats

Hsi Huvudsignal

Htsm Huvudtillsyningsman

ITV Intern televisionsanlaggning
Infsi Infartssignal

Knr Konduktor

Ksi Kollektivtrafiksignal

LB Lidingobanan

NB Nockebybanan

Pf Plattform

Pfd Plattformsdel

RAA Reparation och aterstallningsansvarig
S-disp Spardisposition

SM Sakerhetsmeddelande

SpvC Sparvag City



TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

Spvt
Sth

Stn
Tbr

TF

TF SAK
TL
TLC
Tpl
TriM
Tri Spv
Tsm
TvB
Utfsi

Forare av sparvagnstag

Storsta tillatna hastighet, anges i km/tim
Station

Trafikbitrade

Trafikforvaltningen

TF Sakerhetsavdelningen

Trafikledare pa trafikledningscentral
Trafikledningscentral

Trafikplats

Tri-meddelande
Trafiksdkerhetsinstruktion for TF Sparvagar
Tillsyningsman

Tvarbanan

Utfartssignal

Yttre trafikledare

Tri Spv




TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

0. Grunder

§ o1. Begreppsforklaringar

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

A-skydd = skyddsform for verksamhet som innebar att sparet ar avstangt.

Anordning = a: teknisk funktion eller utrustning
b: sammanfattande begrepp for arbete och fordonsrorelse

Arbete = aktivitet pa arbetsplats, kan innehalla flera moment.

Arbetsfordon = ett av TF inbesiktigat samt av Transportstyrelsen godkant
spargaende underhallsfordon med eller utan egen drivning.

Arbetsredskap = spargaende fordon, med eller utan egen drivutrustning,
som inte godkants for hogre hastighet 4n 20 km/tim, se TF bestammelse.

Arbetstag = tagsitt bestaende av ett eller flera arbetsfordon

Arbetsvagn = ett av TF inbesiktigat spargdende fordon utan egen drivning
som kan kopplas till arbetsfordon eller spargaende arbetsredskap.

ATC/ATP= tagskyddssystem som automatiskt bromsar tag om det framfors
med hogre hastighet dn vad systemet medger eller forbi stoppsignal.

Arbetsbeliaggning = gemensamt begrepp for att kortsluta sparledningar
eller belagga axelraknare

Arbetsvixel = tillfilligt inlagd last vixel i spar. Vaxeln lases enligt CBEST
direktiv i varje enskilt fall.

Axellast = den tyngd med vilken ett hjulpar pa ett stillastaende fordon belastar
sparet.

Axelraknarstriacka = del av banstriacka dar hinderfrihetskontroll sker med
hjalp av axelrdknare.

B-skydd = skyddsform for verksamhet som innebar att sparet ar avstangt.
Arbetet ska kunna avbrytas for att slappa igenom fordonsrorelse.

Banbok = sammanstallning av banspecifika uppgifter som personal i
siakerhetstjanst maste kianna till.

Bandriftledning = funktion som hanterar 6vervakning och felanmalan av
tekniska system.

Banstriacka = stracka mellan tva angivna punkter pa sparvagen.

Tri Spv



TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

§ 01

17. Belagd axelriknarstracka = del av banstriacka dar axelraknare indikerar
narvaro av fordon eller annat hinder. Motsvarar belagd (kortsluten) sparledning,
dar sparledning indikerar narvaro.

18. Beldggningsdon = sirskilt don som anviands for att manuellt indikera hinder
pa axelraknarstracka.

19. Blockstricka = stracka pd samma spér pa linjeblockerad linjestracka | B
mellan tvd huvudsignaler i samma korriktning.

20. Bromstal = ett i procent uttryckt tal som anger hur stor del av ett tags tagvikt
som ar bromsad.

21. Bromsvikt=ettiton uttryckttal som angervikten hosdeitag ingdende fordonen
med fungerande broms.

22, C-skydd = skyddsform for verksamhet som innebar att ett visst omrade stiangs
av. Skyddet bestar av sparrning.

23. Delvis huvudsignalreglerad bana (DH) = sparviagsanlaggning dar
strackor pa sirskild banvall normalt inte &ar signalreglerade, men
dar signalreglerade banstrackor forekommer vid begransad sikt, vaxlar mm

24. Depaomrade = avgransat omrade for uppstillning, rangering och underhall av
sparfordon.

25. Driftbroms = ett eller flera bromssystem, som ar avsedda fér bromsning fran
fordonets Sth och som kan mandvreras av foraren fran forarplatsen.

26. Drift- och underhallsentreprenor = Sparinnehavarens foretradare for drift
och underhall av TF sparanlaggningar.

27. Dubbelspar = tva trafikspar dar dubbelsparstrafik normalt dger rum. Hur
sparen betecknas, se respektive banbok.

28. Dubbelsparstrafik = tigrorelse pa dubbelspar, diar det ena sparet normalt
anvands for tag i en riktning och det andra sparet for tdg i motsatt riktning. Pa
spar som ar utrustat med dubbelriktad signalreglering kan bada sparen anviandas
for tag i bada korriktningarna.

29. Elsikerhetsledare = person med erforderlig kompetens som skriftligen
utsetts att vidta erforderliga elsikerhetsmaissiga atgirder och som fatt
arbetsuppgiften att ansvara for ett arbetes genomforande.

30. Enkelsparstrafik = tagrorelse pa dubbelspar, diar det ena sparet

anvands for trafik i bada riktningarna.

Tri Spv




31.

32.

33
34-

35.
36.

37-
38.

39.

40.

41.
42.

43-

44.
45.

46.

47.

TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

§o1

Enkelsparsvakt = person i sidkerhetstjanst enligt Tri Spv som Overvakar
enkelsparstrafik pa stracka utan signalreglering.

Entreprenor = person, foretag eller organisation som anlitas for att utfora
arbete inom sparviagens omrade.

Fordon = se sparfordon.

Fordonsforeskrifter = sammanstillning av tekniska uppgifter och
bestammelser for viss vagntyp.

Fordonsrorelse = korning med spargaende fordon.

Forarbitriade = Person som bitrader forare med sparfordons framférande och
atgarder enligt Tri Spv.

Forare = den som framfor sparfordon.

Forregling = signalmassigt beroende mellan viaxel, sparsparr eller rorlig bro i
visst lage och besked i signalinrattning.

Fortroendelikare (FLAK) = likare som av verksamhetsutovare anlitas att
gora hialsobedomningar enligt TF bestammelser.

G-skydd = skyddsform, bestaende av vag- eller sparfordon, vid tillfalligt arbete i
gatuspar.

Gatuspar = banstracka dar spar- och vagtrafik inte ar atskild

Granspunkt = signal, huvudsignalmiarke, stoppbock, vixel eller annan
anordning som utgor en avgransning av viss banstracka.

Halv siktfart = hastighetsanpassning av sparfordons-rorelse som innebar att
rorelsen kan stoppas pa mindre dn hdlften av den striacka som kan overblickas
fran framsta fordonet.

Hjilpfordon = fordon eller tagsiatt som anviands som hjalptag.

Hjalptag = tdg som efter beslut av TL ska anviandas for att bereda hjilp at annat
tag.

Huvudtillsyningsman (Htsm) = person som vid spardisposition samordnar
samtliga aktiviteter pa spardispositionsstrackan.

Hallplats = plats utom station som ar avsedd for trafikantutbyte.

Tri Spv



TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

§ 01

48. Kollektivtrafiksignalanlidggning = signalanlaggning for kollektivtrafik vid
korsning med vagtrafik.

49. Konduktor (knr) = personal pa tag vars uppgift fraimst ar kundtjanst.

50. Kontaktdon = utrustning for att manuellt beldgga sparledning.

51. Kortslutning = metod for att manuellt indikera hinder pa stricka med
sparledning.

52. Korhytt = hytt varifran forare framfor taget.

53. Korvagn = vagn varifran tdg mandvreras.

54. Ledarhytt = fraimsta hytt i firdriktningen.

55. Ledarvagn = frimsta vagn vid rorelse framat.

56. Linjeblockering = signalsikerhetsanlaggning som kontrollerar LB
hinderfriheten och korriktning pa linjestracka;

57. Linjestricka = banstriacka mellan tva intill varandra liggande stationer.

Kan dven benamnas "linjen”.

58. Lok = dragfordon utan utrymme for trafikanter.

59. Lots = person med forarbehorighet som medfoljer under fard och ansvarar for
forares atgarder enligt Tri nér icke Tri-examinerad forare framfor sparfordon eller
spargaende arbetsredskap.

60. Maskinbevakare (Tagvarnare pa plattform) = person som bevakar att forare av
motordriven maskin pa plattform eller arbetsplats uppmarksammar att tag nalkas.

61. Maskinforare = forare av spargaende arbetsredskap.

62. Medviixel = vixel i vilken sparfordon forst nar korsningspartiet och darefter
vaxeltungorna.

63. Motsparskorning = korning mot normal trafikriktning pa dubbelspar.

64. Motviaxel = vixel i vilken sparfordon forst nar vixeltungorna och darefter

korsningspartiet
10
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65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72,

73

74.

75.

76.

TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

§o1
P-skydd = skyddsform for verksamhet inom sikerhetszonen pa plattform.

Parkeringsbroms = bromsanordning som indelas i foljande:
a: manuell typ (handbroms) = utrustning som manuellt ansitts for att forhindra
att fordon kommer i rullning,

b: inverterad typ = utrustning som automatiskt ansatts att trycket sanks for att
forhindra att fordon kommer i rullning.

Plattform = plats for trafikanters av- och pastigning pa trafikplats.

Provkérningsinstruktion = av TF SAK och/eller trafikutdvare godkint
dokument som beskriver ansvarsfordelning samt eventuella avsteg fran Tri som
sker under provkorning.

Rangering = rorelse inom depdomrade for att flytta fordon.

S-blankett = speciellt formular for tillfallig order, meddelande eller dylikt av
sakerhetskaraktar.

Reparations- och aterstiillningsansvarig (RAA) = Person som samordnar
och leder arbete med &terstillning av anldggning.

Riddningsfrankoppling (RFK) = itgard av trafikledare for att frAnkoppla
kontaktledning vid elfara.

Signalgivare = den som overvakar fordonsrorelse och ger signaler till forare/lots
och i forekommande fall forarbitrade.

Signalmedel = gemensam bendmning pa:

a: signalinrattning = fast placerat signalmedel som ger ljussignal.

b: signalredskap = barbart signalmedel for hand eller ljudsignalering.

c: signalméirke = permanent eller tillfalligt uppsatt marke med vilket lamnas ett
forutbestamt och fast besked.

Signalstriacka = Banstriacka pa samma spar som avgransas av tva huvudsignaler
eller signalgransmarke i samma fardriktning.

Siktfart = hastighetsanpassning av rorelse som innebar att denna kan stoppas
inom den striacka som kan o6verblickas fran fraimsta fordonet.

11
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77,

78.

79.
8o0.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

90.

TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

§o1

Skyddat arbetsomrade = mot spar avgriansat och inhidgnat omrade beldget
minst 1 m fran narmaste ral pa trafikerat spar.

Skyddsutrymme = utrymme utanfor sparviagens “normalsektion for fria
rummet”, dar person kan vistas utan risk nar tag passerar.

Sluthytt = forarhytt i tags bakande.
S-order = speciellt formular for order av sakerhetskaraktar.

SoS-planering = skydds- och sikerhetsplanering, dvs. hur ett arbete ska bedrivas
for att sakerstilla personskydd och trafiksakerhet.

Sparbehorighet = behorighet att betriada sparvagens sparomrade, pa plats dar
allminheten inte har tilltrade.

Spardisposition (S-disp) = sammanhingande anordning som omfattar en eller
flera strackor med A-skydd och/eller fard med arbetstdg. For samordning av de
olika atgirderna svarar en huvudtillsyningsman (Htsm).

Sparfordon = gemensam bendmning pa lok, arbetsvagn och sparvagn.

Spargaende fordon = gemensam bendmning pa sparfordon och spargiende
arbetsredskap.

Sparinnehavare = den som har tillstand av Transportstyrelsen for drift och
underhall av sparanlaggningen (TF).

Sparledning = del av banstracka dar hinderfrihetskontroll sker med hjilp av
sparledningar.

Sparvagn = fordon med utrymme for trafikanter. Med motorvagn avses sparvagn
med egen drivutrustning, med manovervagn vagn utan drivutrustning varifran
sparvagnstag kan manovreras samt med sldpvagn annan sparvagn.

Sparvagnstag = tadg som ir sammansatt av enbart sparvagnar. Sparvagnstag
indelas i "tag i trafik” som ar upplatet for trafikanter och "tag ur trafik” som inte ar
upplétet for trafikanter.

Pa SpvC far sparvagnstag dven utgoras av arbetsfordon. SpVC

Sparrning = stillverksmanover som forhindrar att tagvag laggs.

12
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TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

§ 01

91. Station (Stn) = plats med huvudsignaler dir tigmote kan ske. LB

92. Stationsgrins = grians mellan station och linjestracka omedelbart
utanfor stations yttersta infartssignal.

93. Siakerhetskoppling = koppling mellan tva fordon som inte ar avsedd att utgora
primar koppling.

94. Sikerhetsmeddelande = meddelande av sidkerhetskaraktir som utges av
sparinnehavaren och vinder sig sival egen personal som personal hos berérda
entreprenorer. Aven meddelanden av sakerhetskaraktir som utges av
verksamhetsutovare till egen personal.

95. Sikerhetstjanst = tjanst med arbetsuppgifter av betydelse for trafiksiakerheten
i spartrafik.

96. Sikerhetsutredare = person med sarskild behorighet att utreda olyckor och
tillbud och i forekommande fall lamna rojningsmedgivande.

97. Siakerhetszon = omride inom 1,5 m fran narmaste ril eller 1 m frén
plattformskant dar skyddséatgarder kravs vid arbete i eller i narhet av spar.

98. Soderspar = beteckning for ett av sparen pa dubbelsparig striacka, se banbok.

99. T-skydd = skyddsform, for verksamhet pa sparomréde, bestdende av
tagvarnare.

100. Tillsyningsman (Tsm) = person som vid arbete i eller i farlig narhet av spar
ansvarar for atgarder enligt Tri.

101. Trafikant = den som fardas pa tag, dock inte tjanstgorande personal.

102. Trafikantutbyte = uppehall for att bereda trafikanter majlighet att stiga av eller
pa tag.

103. Trafikbitrade = person i sikerhetstjanst med behorighet for signalgivning
och vissa atgarder enligt Tri.

104. Trafikfri tid = den tid da ingen turlistebunden sparvagnstrafik uppratthalls.
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105.

106.

107.

108.

109.

110.

111.

112.

113.

TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

§o1

Trafikledare (TL) = person pa TLC som leder och 6vervakar spartrafiken och
i forekommande fall mand6vrerar stallverk.

Trafikledningscentral (TLC) = plats varifran sparvagsdriften leds och
overvakas.

Trafikplats = samlat begrepp for station och hallplats.
Trafikspar = spar utanfor depdomrade som ar avsett for tagrorelse.
Trafiktid = den tid under vilken turlistbunden sparvagnstrafik uppratthalls.

Trafikutovare = den som har Transportstyrelsens tillstand att utova spartrafik
pa sparvagens sparanlaggningar.

Tri-meddelande (TriM) = meddelande som utges av TF SAK for dndring av
eller tillagg till Tri.

Tvavagsfordon = viagfordon som dven kan framforas pa spar.

Tag = gemensam bendmning for arbetstag och sparvagnstag.

114.

Tagmote = nir ett tdg ska gi ut pa en linjestracka pa samma spér LB
varifran ett annat tdg inkommit frdn motsatt riktning.

115.

Tagstav = signalredskap som anvénds for reglering av tagfolidvid ~ SpvC
enkelsparstrafik enligt § 15. DH

116.

117.

118.

119.

Tagsatt = ett eller flera ihopkopplade sparfordon.

Tagvarnare = person som ansvarar for att varna personalen for tag vid arbete i
eller i farlig narhet av spar och vidtar 6vriga atgarder enligt Tri Spv.

Tagvikt = i ton uttryckt sammanlagd vikt av tag och last.

Uppstillningsspar = sarskilt anordnat spar dar uppstallning eller vindning
kan ske.
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120.

121.

122,

123.

124.

125.

TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

§o1

V1 = den vagn i sparvagnstag som ar i tagsattets norra dnde. Narmast foljande
vagn benamns V2 osv.
Anmdrkning: Pa SpuC dr V1 forsta vagn i normal fardriktning.

Verksamhetsutovare = Organisation/foretag som utovar tillstandspliktig
verksamhet inom sparviagens sparomrade (Sparinnehavaren, Trafikutévare och

den som driver sarskild trafikledningsverksamhet).

Vagskyddsanliggning = anordning vid korsning med vagtrafik for att
stoppa/varna vagtrafikanter da tag nalkas.

Vixling = Pa LB kort rorelse, pa annan plats dn inom depdomrade for att
forflytta fordon.

Yttre trafikledare (YTL) = person i arbetsledande stallning med sarskild
behorighet enligt Tri.

Overgang = korsning mellan sparvig och ging-/cykelvig.

15
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§o02

§ 02. Faststillande och tillampning av bestiimmelserna

1.

Tri Spv faststilles av CSAK efter samrad med berorda verksamhetsutovare och
inges darefter till Transportstyrelsen. Innan en ny verksamhetsutovare
tilltrader ska denne acceptera att tillimpa Tri Spv och samrada med TF
angaende dess tillampning. Tri Spv bendmns fortsiattningsvis i denna
instruktion endast "Tri”.

CSAK fér besluta om dndring av bestimmelserna i Tri. Sidan Andring ska ske i
samrad med berorda verksamhetsutovare och inges till Transportstyrelsen.
Andring av Tri gors genom att ett TriM utges. Giltighetstid ska framg4 av text
pa meddelandet. Om giltighetstiden anges som "tills vidare” géaller meddelandet
langst tills Andringen infors i ny utgava av Tri. Forteckning 6ver gillande TriM
utges av CSAK vid varje &rsskifte.

Kompletterande bestimmelser, liksom lokala undantag fran Tri, infors efter
CSAK:s beslut i banboken.

Tri ska tillampas for all verksamhet varav trafiksdkerheten ar beroende, samt i
tillampliga delar vid nybyggnad. For att kunna tillimpa och forsta inneborden
av Tri kravs utbildning i Tri enligt utbildningsplaner faststéllda av
verksamhetsutovaren.

I plankorsningar p4 NB och TvB samt i gatuspar giller dven vissa foreskrifter i
trafiklagstiftningen, se utdrag i bilaga 7, och lokala trafikforeskrifter.

Sakerhetsatgard far inte asidosittas, &ven om detta skulle medfora
tagforsening. Likasa far sikerhetsgrepp eller siakerhetsfunktion inte mani-
puleras eller olovligen sattas ur spel. Vid 6verhangande fara ska var och en
vidta de atgarder som anses nodvandiga for att forebygga eller minska faran
aven om atgiarderna skulle avvika fran Tri.

Rader det tveksamhet om vilken av flera bestimmelser som ar tillamplig i
visst fall ska den bestammelse som ger den storsta siakerheten tillampas.

Nar det i Tri anges att en person ska “ombesorja” en atgiard far denne uppmana
nagon annan att utfora atgarden, och behover saledes inte utfora den
personligen, vilket annars galler.
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TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

§o3

§ 03. Innehav av bestiammelser, m.m.

1.

Arbetsledning ska se till att personal, utover personlig utrustning, utrustas med
materiel som behovs enligt bestimmelserna i Tri.

All personal i sdkerhetstjanst ska medfora eller ha latt tillgang till klocka som
visar ratt tid.

All personal i sdkerhetstjanst ska tilldelas Tri inklusive gillande TriM, och
banbok. Tilldelningen ska kvitteras. Vid dndring av Tri eller banbok ska personal i
sdkerhetstjanst informeras pa de sétt verksamhetsutévaren bestimmer.

Var och en ar skyldig att fortlopande ta del av S-order och sikerhets-
meddelanden samt annan vasentlig information som har betydelse for
tjanstgoringen.

Sakerhetsmeddelanden ska publiceras till berord personal senast tre dygn
innan de trader i kraft och vara tillgingliga sa lange de giller.
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TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

§o04

§ 04. Betridande av spar och arbete i sikerhetszon

1.

Bestaimmelse i denna paragraf giller for sparomrade som inte far betradas av
allméanheten. Sadant sparomrade far endast betradas pa sparinnehavarens eller
verksamhetsutovarens uppdrag.

Den som betrader sparomrade ska lagst uppfylla de hilsokrav och
kunskapsfordringar som anges i bilaga 1 och 4 samt ha god kinnedom om de
forhallanden som foreligger.

Vid betriddande av anordnade gangytor inom depdomrade kravs ingen sarskild
behorighet.

Person som inte uppfyller de krav moment 2 foreskriver, far inte betrdda
sparomrade utan tagvarnare. Vid forflyttning pa sparomrade avgor tdgvarnaren
gruppens storlek med hansyn till raidande forhallanden. Innan sparomradet
betriads ska tdgvarnaren ge en grundlaggande sikerhetsinformation bl.a.
rorande utrymning av spar, skyddsutrymme mm.

Inom depadomrade far personal med minst Tri-behorighet depaforare ledsaga
personer utan egen behorighet.

For att arbeta i sakerhetszonen kravs behorighet enligt Tri Spv, minst
sparbehorighet samt skyddsatgard enligt SoS-planering.

Inspektion kan utféras av sparbehorig personal utan sarskild skyddsatgiard om:

— Det inte kravs att verktyg eller redskap anvinds.

— Inspektionen inte kraver sddan koncentration att uppmarksamheten pa
trafiken blir otillracklig.

— Inspektionens art inte ar sddan att den forsvarar utrymning till
skyddsutrymme, dvs. sparet maste med sdkerhet kunna utrymmas senast
tio sekunder innan tag ankommer.

— Gruppen bestar av hogst tva personer.

Var och en som betrader sparomrade ska pa overkroppen bara varselkladsel
enligt norm SS-EN ISO 20471, klass 3. Vid sparbetradande i morker och pa
tunnelstracka ska fick- eller handsignallampa medforas.

Kommentar: I gatuspar gdller dessutom krav pa varselklddsel enligt
vdghallarens anvisningar.
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§o04

Varselkladsel behover inte baras av tagpersonal i uniform vid kort forflyttning
till eller fran tag, inte heller vid forflyttning pa anordnade gangvagar inom
depa.

. Innan sparomréde betrads ska anmalan till TL alltid goras. Anmalan ska ske i
omedelbar anslutning till sparbetradandet. Kontaktuppgifter ska uppges. For
grupp ska gruppens ledare svara for anmalan till TL. TL ska, i forekommande
fall, tinda tunnelbelysning innan spéaret far betriadas.

Avanmalan ska goras i omedelbar anslutning till utpassering fran sparomrade.
Anmailan om in- och utpassering ska journalforas pa TLC.

Tag- och vaxlingspersonal samt YTL far, utom péa tunnelstracka, betrada
sparomrade utan anmaélan till TL enligt ovan. Anmalan behover inte heller
goras vid sparbetradande inom depdomrade.

. Var och en som betrader sparomrade ska vara uppmaéarksam pa eventuella
fordonsrorelser och beakta att tdg kan komma ovantat och fran bada héllen
pa sparen. Den som betrader sparomrade ar skyldig att fortlopande forvissa
sig om var skyddsutrymme eller skyddsnisch finns. Forflyttning langs spar ska
sé langt som mojligt ske i skyddsutrymme och mot den normala
fardriktningen. Utrymning ska ske till sdker plats t.ex. skyddsutrymme,
skyddsnisch eller plats utanfor sakerhetszonen.

Det maste observeras att intilliggande spar inte ar att betrakta som siaker
plats eller som utrymningsvag.

. Sparet ska vara utrymt och fritt for tagets passerande senast 10 sekunder innan
tdg ankommer. Signalen "Klart” ska normalt ges till foraren, for att visa att
personalen ar beredd pa att taget passerar. Sidan signalering ska dock inte
utforas om det kraver att signalgivaren kvarstannar i farlig narhet av sparet.

Kommentar: Tag kan komma oannonserat och utan att gora uppehall vid
trafikplats.

”Stopp”-signal till tag far endast ges vid fara eller nodsituation. Vid de tillfallen
“stopp”-signal getts till tdg ska rapport om detta skrivas av den som gett
signalen och i forekommande fall av Tsm eller tdgvarnare och vidarebefordras
av arbetsledningen till berord sikerhetsavdelning eller motsvarande.
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§o5
§ 05. Skyddsutrymme m.m. pa sparomradet

1. Utmed varje spar ska ett skyddsutrymme finnas. Stracka utmed spar, som
saknar skyddsutrymme, ar punktvis markerad med marke "Skyddsutrymme
saknas”, med omvaxlande gula och svarta rander enligt figur 41. Denna
markering ska finnas dven pa pelare, stolpar och dylikt som star uppsatta dar
skyddsutrymme saknas.

Om skyddsutrymme saknas pa bada sidor om sparet (sparen) pa en stracka
som Overstiger 15 meter ska sarskild skyddsnisch anordnas och utmarkas med
marke enligt figur 42.

2

)¢

4

Figur 41 Figur 42
Skyddsutrymme Skyddsnisch
saknas
Betydelse: Klamrisk
I gatuspar kan skylten

kompletteras med
texten “Klamrisk”.

Grians mellan skyddsutrymme och spar
kan i vissa fall utméarkas med skyddsbéage
enligt figur 43.

Figur 43
Skyddsbage
Betydelse: Grdns for skyddsutrymme
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§ 05

2. Pa den med Tunnelbanan gemensamma strackan i Alvik ar sparet utrustat med
stromskena. Stromskenan skyddas normalt av en skyddsbrada. P4 vissa platser
finns en oskyddad uppfangningsskena for tunneltagens stromavtagare. Dessa
platser saknar heltackande skyddsbrada och utméarks med en pa skyddsbradan
placerad varningsmarkering, med omvaxlande roda och gula rander, enligt
figur 44. Pa dessa platser ar det forbjudet att kliva 6ver stromskenan.

1IIIIIIEsniiieess
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Figur 44
Varningsmarkering vid uppfangningsskena
(s.k. sidoplat).

3. Med upplag av foremal avses savil tillfallig forvaring av 10sa, icke sakert
forankrade foremal, som forvaring under ldngre tid av foremal som inte utgor
fast placerad banutrustning.

Upplag far inte goras sa att de utgor fara for trafik eller personal och som regel
inte ndrmare an 1,5 meter fran narmaste ral. Foremal far inte placeras i
skyddsnisch. Inom depa kan undantag medges. Undantag medges adven for
riler i samband med rilbyte som far placeras mellan farriler, dock inte Gver
minsta sektion for fria rummet.

Slangar, kablar och liknande ska fastas och placeras si att de inte innebar
nagon risk for personal eller fordon.

Gasflaskor ska vara siakert forankrade i upprest lage, bade vid transport och
forvaring. Vid forvaring ska dessa vara fastlasta utanfor friarumsprofilen.

Gasflaska far endast forvaras i underjordsanlaggning om annan mojlighet
saknas. Nar gasflaska eller brandfarlig vara fors in i underjordsanlaggning ska
anmalan ske till TL, som journalfor ansvarig person med for- och efternamn,
fodelsedatum, avdelning/foretag, telefonnummer samt tid, plats, antal/mangd
och vilken sorts vara som inforts i anldggningen.
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§ 05

Gasflaskor som fors in i underjordsanlaggning i syfte att utfora tillfalliga
arbeten maste bevakas eller vara inlasta. Om detta inte gar att uppfylla innebar
detta att gasflaskorna maste foras ut ur underjordsanliaggningen efter varje
avslutat arbetsskift, se TF bestimmelser.

Plats ska anges sa exakt som mojligt for att gasflaskor vid brandsituation latt
ska kunna aterfinnas. Flyttas gasflaska ska ny anmalan till TL ske.

Da gasflaska fors ut fran underjordsanlaggning ska avanmalan ske till TL, som
journalfor detta enligt ovan.

Gasol far anviandas i underjordsanldggning endast om annan lamplig metod
saknas. Mangden gasol ska vara avpassad till atgangen for det aktuella arbetet.
Gasol far aldrig lamnas obevakad i underjordsanlaggning.

Regler for upplag finns aven i TF:s elsakerhetsbestimmelser.
. Vid arbete i eller i narhet av spar ska griansen for sikerhetszonen (se figur 102)

som stracker sig 1,5 meter utanfor ralen beaktas. Pa plattform ar
siakerhetszonen 1 m fran plattformskanten.

_— Staket
: Spar med A-skydd

Figur 102. Sdkerhetszonens utbredning i och ndra spdaret

Sakerhetszonen omfattar 1,5 m fran narmaste ral. Om ett staket utmarker
zonens grans far sakerhetszonen minskas till 1,0 m.

Pa gemensam stracka med tunnelbanan ar siakerhetszonen 2 m, som far
inskrankas till 1,5 m.
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§ 05

Pa de spari Liljeholmen som ingar i statens sparanlaggningar ar
sakerhetszonen, som inte far inskrankas, 2,2 m fran narmaste ral.

Avsparrningar ska i varje enskilt fall, savil pa spar- som trafikplatsomrade,
utforas pa betryggande sitt och dokumenteras i SoS-plan. Inskrankning i
siakerhetszon, s.k. skyddat arbetsomrade, med maximalt 0,5 m (d.v.s. sa att
siakerhetszonen omfattar 1 m fran narmaste ril), far goras efter tillstand av
CBEST. Staket ska uppsittas for att markera grans som inte far 6verskridas och
ska vara av sadan dimension och stabilitet att person eller materiel inte med
nagon del kan inkrikta i sikerhetszon utanfor skyddat arbetsomrade.

. Detaljerade bestimmelser for arbete i spar finns i § 41 samt i TF bestimmelser.

Arbete inom sakerhetszonen ska utforas enligt upprattad SoS-plan. Arbets-
platsen ska skyddas med tdgvarnare om sparet inte ar avstangt for trafik.
Skyddsform vid avstangt spar ar A- B- eller C-skydd och innebar bl.a. att
strackan sparras. Vid A-skydd atergar radighet 6ver banan till
sparinnehavaren. Vid B- och C-skydd ska arbetet kunna avbrytas for att lata tag
passera arbetsplatsen.

Sparet ska stingas av om

— arbetsplatsen av nagot skil inte kan utrymmas i god tid innan fordon kom-
mer,

— vagfordon, arbetsredskap eller arbetsfordon maste foras in i sikerhetszonen,

— sikten ar skymd, inklusive da vaderforhallandena ar sddana att fullgod sikt
inte kan erhéallas,

— annan anledning medfor att sikerheten for personal och/eller trafik inte kan

tryggas.

Vid arbete i gatuspar ska sirskild bedomning i enlighet med vighallarens G
anvisningar av huruvida sparet behover stangas av goras.
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Arbete inom depaomrade

6. For arbete i sikerhetszonen i depa finns tva skyddsnivaer som ar anpassade till
att tagrorelser inom depa sker med Sth 15 km/tim.
- T-skydd
- Avstiangt spar:
Avstangning av spar i depa utfors med hindermérke eller med plastkon som
har lampa med rott sken. Om behov finns att stinga av spar fran vagnhall eller
verkstad ut mot bangard, kan fast placerade avsparrningsband anvandas.

Pa stillverksreglerad stracka i depa ska dock A- eller B-skydd anviandas nar
sparet behover stangas av.

Beslut om kortare avstadngning av spar i depa kan tas av depaarbetsledare. Alla
arbeten inom depaomrade ska anmalas till depaarbetsledare som journalfor
eller, da depaarbetsledare saknas, till TL. TL ska i sadant fall underratta berord
personal. Arbeten som paverkar in- eller utfard till/fran depa ska av
depaarbetsledare anmalas till TLC.

Bestammelser i §41 ska tillampas vid alla arbeten som innebar avstangning av
spar eller frankoppling av kontaktledning i omedelbar narhet till depas grans
mot trafikspar. I 6vrigt giller bestammelserna i tillampliga delar.

Arbete i vagnhall/verkstadshall eller motsvarande ska ske enligt lokala
bestammelser utfirdade av depaarbetsledningen.
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1. Trafikledning
§ 11. Trafikledning allmant

1. Sparvagsdriften, inklusive trafik och sparunderhall, leds och 6vervakas av TL. TL ar
placerad pa en trafikledningscentral (TLC).

Samtal med TL rorande trafikering och arbeten ska ske pa svenska.
Detta galler aven ovriga meddelanden av sakerhetskaraktar och
sakerhetssamtal.

Anordningar inom depa ska anmalas till depaarbetsledningen eller, da sddan
saknas, till TL.

2. Kan en huvudsignal inte visa "kor” ska tillstand att passera signalen inhdmtas
fran TLC enligt § 13.

3. Huvudsignal bor inte stillas i “stopp” nar forare kan antas ha uppfattat ett
korsignalbesked om inte foraren forst kan meddelas om att signal kommer att
visa “stopp”.

Om tagvag behover 16sas ut sedan fordon forts in pa strackan, ska TL forst
meddela forare om forbud mot vidare rorelse. Rorelsen far darefter inte
fortsatta innan TL gett tillstdnd for detta.

4. Aterstillning av belagda axelriknarstrickor efter arbete eller fel ska ske enligt
sarskilda bestimmelser.

5. Trafikering av stracka dar signalsikerhetsanlaggningen inte ar i bruk eller ar
felaktig liksom vid enkelsparskorning pa icke signalreglerad stracka sker
enligt foreskrifteri § 13 och § 15.

6. Sparfordonsrorelse genom overgangsvaxlar mellan sparvagen och tunnel- vB
banan mellan Globen och Gullmarsplan far endast ske efter samrad mellan
respektive TL. Om sparfordonsrorelse fran statens sparanliaggning ska foras in
pa sparvagen ska TL forst limna medgivande till rorelsen.
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8§ 11-12

7. TL far lamna tillstdnd for rorelse pé det med tunnelbanan NB
gemensamma sparet mellan Alvik och Brommadepan efter samrad
med TL for tunnelbanan.

8. Nir arbetstag framfors pa Nockebybanan ska arbetstagsforaren siatta upp
arbetstagsmarke (§24 moment 24) vid Alvik. Forare pa narmast efterfoljande
tag ska orderges om att korning ska ske med siktfart, &ven om huvudsignal
visar “kor” for taget. Se dven § 34 moment 5.

Nar arbetstaget ater kommit till Alvik ska foraren, efter samrad med TL ta
ned market. Ska flera arbetstag trafikera Nockebybanan far méarket tas ned av
foraren pa det sista arbetstaget.

§ 12. Ordergivning

1. Endast de begrepp som finns i Tri far anvandas vid ordergivning och samtal.
Begrepp ska forkortas pa det siatt som anges i Tri.

Var och en ska medverka till att inga missforstand uppstar. Den som ar
osaker pa vad nagon sager eller menar ska be den andre att fortydliga sig.

2. Muntligt meddelande av sikerhetskaraktar ska repeteras av mottagaren. Den
som lamnat meddelandet ska bekrafta att mottagaren uppfattat inneborden ratt
med orden “Rdtt uppfattat”.

3. Forare ska i samtal med TL uppge plats och tagets beteckning samt
korriktning.
Samtal som ror sddant som kan paverka siakerheten ska foras via radio, endast i
de fall detta inte ar lampligt far sidant samtal ske via telefon.

Da tillstind, medgivande eller anmailan av siakerhetskaraktiar lamnas ska
foljande uppges:

- av forare och TL: Namn eller anstillningsnummer,

- av Tsm/lots: Namn samt anstallningsnummer eller fodelsedatum.

4. Order om enkelspar pa DH och SpvC ges pa S1-blankett. SPVC
DH
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12-1

5. Order ska skrivas ned om den inte ska tillimpas omedelbart. Om avlosning
foregar tillampandet av ordern ska den forare som avloses 6verlamna aktuell
order till den tilltradande.

Andring av signalinrittning mm

6. Nar signalinriattning, permanent hastighetsmarke eller slutpunktsmarke tas i
eller ur bruk, flyttas eller indras, ska TF SAK underritta berorda
verksamhetsutovare minst sju dygn i forvag.

Personal i sdkerhetstjanst ska underrittas genom sikerhetsmeddelande. Detta
ska anslas pa ordertavla minst tre dygn innan det trader i kraft och forbli
anslaget sa lange det giller. Kan sa inte ske ska berord personal kvittera
meddelandet. Meddelandet ska normalt gilla tills andringen inforts i banboken
vilket ska ske utan onodigt dréjsmal.

§ 13. Huvudsignal visar ”stopp”.

1. Om huvudsignal saknas pa plats dar sddan enligt banboken ska finnas ska
huvudsignalmarke séttas upp pa signalens ordinarie plats.

2. Om en huvudsignal visar "stopp” ska forare genast anmala detta till TL, om inte
anledningen kan antas vara att tig finns pa framférvarande striacka. En
anmalan ska dock alltid goras efter cirka tva minuter. Huvudsignal som visar
felaktig, ofullstandig eller otydlig signalbild eller ar slackt anses visa ”stopp”.

3. Den som uppticker felaktig signalinrattning ska snarast rapportera detta till
TL. TL ska ombesorja att erforderliga atgarder vidtas. Vid utebliven signalbild
(slackt signal) ska TL om mojligt ombesorja att signal narmast fore felaktig
signal stéllas i “stopp”, samt underratta berérda forare om forhallandet innan
den stills i kor.

Detsamma giller vid sadant arbete eller fel i signalsikerhetsanldggning, som
medfor att signalinrattning slacks.

TL ska orderge berorda forare om att signalinrattning ar felaktig.
Om en forare fatt order om att en huvudsignal ar felaktig, ska denna anses visa
“stopp” oavsett vilken signalbild som visas.
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§13

4. Huvudsignal som visar “stopp” far endast passeras efter tillstand av TL
(undantag forekommer vid enkelsparstrafik, se §15 moment 6). Tillstand far
endast ges for en signal i taget. Tillstandet ska innehalla fordonsrorelsens och
signalens beteckning.

Innan TL far lamna tillstand att passera huvudsignal i stoppstéllning ska TL
tillse att automatik och magasinering inte ar inkopplade pa eller mot den
stracka dar rorelsen ska framforas.

Darutover ska TL:

— forvissa sig om att inget hinder foreligger, finns hinder ska foraren
underrattas om detta,

— kontrollera att inget tag, oavsett korriktning finns pa strackan eller pa vag
in pa strackan,

— om mojligt lagga tagvag for rorelsen,

— om det inte gar att lagga tagvag:

o om mojligt sparra vaxlar i ratt liage,

o sparra linjeblockeringen dar sadan finns, sparrningen ska goras LB
vid den station som blockriktningen ar viand ut frén,

— fora anteckningar om limnade tillstand enligt trafikutovarens anvisningar.

5. Om signal mot axelrdknarstriacka inte kan visa "kor” pa grund av att strackan
indikeras som belagd, far TL, efter atgarder enligt foregdende moment, ge
kommando i mandversystemet som friger strackan efter att ett tdg passerat.
Darefter far TL 1amna taget tillstand att passera den aktuella signalen.

6. Nar huvudsignal i stoppstillning passerats far hastigheten vara hogst 40
km/tim, halv siktfart, till ndsta huvudsignal eller signalgransmarke.
Hastigheten far inte vara hogre an att rorelsen kan stannas framfor motvixel
eller medvaxel som inte far koras upp. Om orsaken till felet ar kdand géller sth
40 km/tim, siktfart.

Foraren ska kontrollera att den ena vaxeltungan sluter val mot den ena rilen
och att den andra vaxeltungan ligger pa tillrackligt avstand fran den andra
ralen. Om TL inte kan kontrollera vaxelns lage ska TL sarskilt uppmana foraren
att gora detta samt upplysa foraren om vilken vag taget ska framforas.
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Exempel pa hur tillstdnd for tag att passera huvudsignal i stopp ska lamnas:
TL: Tur 2 far passera signal 651 i Hogberga i stopp.
Kontrollera att motvixel ligger i vansterlage.
F: Tur 2 far passera signal 651 i Hogberga i stopp och
kontrollera att motvixel ligger i vansterlage, 12345.
TL: Ratt uppfattat, Andersson.

TL far inte hdava sparrning eller stilla korsignal mot stracka dar rorelse fatt
medgivande att passera signal i "stopp”, forran foraren anmalt att tiget i sin
helhet passerat nasta huvudsignal, signalgrans- eller depagransmairke eller i sin
helhet inkommit till 6Gverenskommen plats.

. Har huvudsignal passerats i “stopp” ska foraren gora anmailan nar taget i sin
helhet passerat niasta huvudsignal, signalgrans- eller depagransmarke eller
inkommit till 6verenskommen plats enligt moment 6.

. Har utfartssignal till enkelsparsstracka eller blocksignal pd enkelspars- LB
stracka passerats i stoppstillning ska foraren gora in-anmadalan till TL

nir hela tdget inkommit till nédsta station. TL far darefter hava sparrning av
linjeblockeringen.

Har huvudsignal pa dubbelsparsstricka passerats i stoppstéllning ska foraren
gora passageanmdilan till TL nar taget i sin helhet passerat niasta huvudsignal,
signalgrians- eller depagransmarke eller inkommit till med TL 6verenskommen
plats.

Har infartssignal passerats i stoppstillning behover foraren (utéver ev. in-
anmadlan) inte gora nagon ytterligare anmalan till TL, sdvida inte TL sarskilt
begar detta.

Exempel pa hur in-anmaélan ska ske

F:  Tur 2in Hogberga, kom

TL: Tur 2 in Hogberga, Bengtsson, kom
F:  Ratt uppfattat, 23456, kom

TL: Klart slut

Exempel pa hur passageanmalan ska ske

F:  Tur 2 har passerat huvudsignal 812, kom

TL: Tur 2 har passerat huvudsignal 812, Adolfsson, kom
F:  Ratt uppfattat, 23456, kom

TL: Klart slut
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§ 14. Sparrning

1. Finns det hinder for tags gang, ska i den utstrackning Tri foreskriver berord
stracka skyddas genom sparrning.

2. Sparrning utfors pa foljande satt:
TL sparrar berord stracka eller berort spar pa station genom stall-
verksmanover, dar sa ar mojligt. Anteckning om sparrning gors enligt
trafikutovarens riktlinjer. Narmare bestimmelser kan finnas i Banboken.

Kan sparrning centralt inte utforas ska TL, om sparrning foranleds av arbete
eller hinder, ombesorja att sparet pa platsen beldggs manuellt (om strackans
hinderfrihet kontrolleras med axelrdknare) eller kortslutes manuellt (om
striackans hinderfrihet kontrolleras med sparledningar) och att hindermérken
satts upp.

3. Sparrning far inte hévas forran TL fatt anméalan om att sparet (strackan) ater
far anvandas for tag. Det ar av tekniska skal dock tillatet att tillfalligt hava all
sparrning pa en station i samband med att en delstrackas sparr haves. Ny
sparrning av de spar som ska vara sparrade ska omgaende goras.

4. Sparrning av striacka ska ske i féljande fall:

— vid A, B- samt C-skydd,

— da tag ska ges tillstand att i stoppstéllning passera LB
huvudsignal och ga ut pa linjestracka,

— vid anmalan om allvarligt fel eller arbete pa spar- eller
kontaktledningsanlidggning,

— ndr arbetstag ska framforas pa strackan (dock inte om taget med
sdkerhet kortsluter sparledningen, respektive med sidkerhet belagger
axelrdknarstriacka, enligt § 34:3.),

— nar fordon lamnats kvar pa stracka,

— vid spardisposition, om striackan utgor S-disp yttersta del,

— efter anmélan om missode enligt § 51, &ven eventuellt intilliggande spar
ska sparras,

— vid utrymning av tag pa striackan,

— da kontaktledningsanlaggningen frankopplats,

— 1io0vriga fall da rorelse inte far framforas pa viss stracka.
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§ 15. Motsparskorning

1. Pa strackor som ar signalreglerade i bada korriktningarna far TL anordna
motsparskorning utan sirskild order till tg. Sth enligt hastighetsmirke eller
ATC/ATP.

2. TL ska innan tag slapps in pa stracka med enkelsparstrafik ombesorja SpVC
att eventuell automatik och magasinering av tigvéagar inte ar aktiverad PDH
samt forvissa sig om att strackan ar fri fran tag, och, om sa kan ske, att
samtliga vaxlar ar ratt lagda och i kontroll samt att motriktade signaler
in mot strackan ar stoppstallda.

3. Nir plankorsning/6vergang passeras av tag som framfors pa motspar ska
foraren iakttaga sarskild forsiktighet. Rorelsen ska kunna stanna fore
overgang. Tag ska stanna framfor plankorsning och far inte fortsitta forran
forare forvissat sig om att detta kan ske utan risk.

4. Pa stracka med tillfillig enkelsparstrafik ska taget framforas med sth 40
km/tim, halv siktfart.

Oplanerad motsparskorning, enstaka tag
5. Pa strackor dar signalreglering saknas far motsparskorning dga rum
sedan TL
— kontrollerat att inget tag finns pa den berorda strackan,
— underrittat samtliga forare om atgéarden,
— forvissat sig om att annat hinder inte finns,
— sparrat linjen fran motsatt hall.

Om sparrning inte ar mojlig ska YTL eller enkelsparsvakt pa plats pa den
aktuella strackan stoppa annan trafik dn det tdg som ska ga pa motspar.

Enkelsparstrafik pa DH och SpvC

6. Tillfallig enkelsparstrafik pa stracka utan signalreglering beordras genom
sarskild order (S1). Tillfallig enkelsparsdrift som planerats i forviag kan vid
behov anslas pa personalens ordertavlor i form av S1-order.

Forare ska kvittera S1-order samt tillse att avlosande forare uppmarksammas
pa ordern. P4 tag ska S1 finnas vil synlig i respektive korhytt.
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§15
Pa S1-order ska i forekommande fall anges de signaler som far Sva
passeras i “stopp” utan sarskilt tillstand. P4 SpvC ska dven anges DH

om tagstav anvands.

. Innan tillfallig enkelsparstrafik paborjas ska TL ombesorja att enkel-
sparsmarken, se § 24 moment 24, siatts upp vid den berorda strackans borjan
respektive slut.

Tillfallig enkelsparstrafik borjar med forsta tdg pa motspar och avslutas med
sista tdg pa motspar. TL ska ombesorja att enkelsparsmarken tas ned efter av-
slutad enkelspéarstrafik.

Enkelsparsvakt ska finnas vid infart till stracka med enkelspéarstrafik.

. Tagfoljden regleras med tagstav, som ska medfolja tdg som gar in pa strackan.
Ska flera tdg i samma korriktning ga in pa strackan ska tagstaven medfolja det
sista taget.

Taget far inte passera enkelsparsmarke utan att tagstav medfores, eller, om
flera tag i foljd ska ga in pa strackan, foraren kontrollerat att
enkelsparsvakten har tagstaven.

Nér taget lamnar strécka med enkelspdrstrafik ska foraren lamna tégstaven
till enkelsparsvakten. Pa SpvC ska TOV besluta huruvida tagstav ska
anvandas.

. Motsparskorning i gatuspar ska ske under storsta forsiktighet. G
TL ska tillse att:
— sparvagspersonal med signalflagga, varningsfordon eller polis 6vervakar
rorelsen,
— stoppa bakomvarande tag.

Om endast en kort forflyttning behovs, far foraren gora detta efter egen
bedomning. TL ska underrattas om annan trafik kan paverkas.

P4 SpvC kan TOV i sirskild order ange att motsparskorning pa angiven stricka
inte overvakas.
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16-1
§ 16. Omliggning och kontroll av vaxlar

1. Vaxel manovreras genom central eller lokal stallverksmandver, genom att vixel
laggs om manuellt eller genom att vaxel kors upp (géller endast uppkorbara
vaxlar, vilka dessa ar anges i banboken).

Manuell vixelomldaggning pa annan plats 4n inom depa och i gata far, om inte
annat anges i banboken, ske endast efter TL medgivande.

2. Den som manuellt lagger om vixel ska kontrollera att den ena viaxeltungan
sluter val mot den ena rilen och den andra vaxeltungan ar pa tillrackligt
avstand fran den andra rilen. Kontrollen ska goras dven om vixellaget
indikeras i riktningssignal. Om tv4 eller flera vaxlar 4r ssmmankopplade ska
nodvandig hansyn till detta tas vid omlaggningen.

Kontroll ska dven ske da en rorelse, t.ex. efter riktningsbyte eller koppling, ska
paborjas Gver en vixel.

3. Uppkorbar vaxel far inte koras upp om axellasten pa nagon axel i taget
understiger 2 ton.

§ 17. Fordonsrorelsers beteckning

1. Sparvagnstag som framfors enligt turlista ska bendmnas med sitt linje- och
turnummer. I de fall turnummer inte finns ska i stillet rorelsens andamal och
forarens anstiallningsnummer, namn eller V1 vagnsnummer anvandas.
Exempelvis “Provtdg Schaffhauser”, "Ovningstdg Sundstrom” osv.

2. Arbetstag/spargaende arbetsredskap bendmns i forekommande fall med
fordonets nummer. I 6vriga fall tilldelas rorelsen ett arbetstagsnummer.
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§18

§ 18. Anviindning av mobiltelefon m.m. i siikerhetstjinst

1.

Forare av tag far, med nedanstdende undantag, inte anvinda mobiltelefon,
musikspelare, surfplatta eller motsvarande utrustning som kan avleda
uppmarksamheten under korning eller dorrstangning. Om annan person an
foraren overvakar av- och pastigningen giller ovanstdende aven for denna
person.

Tagvarnare far inte anvanda mobiltelefon, musikspelare, surfplatta eller
motsvarande utrustning som kan avleda uppmarksamheten under tagvarnings-
uppdraget.

Forare av arbetstag och provtag samt ovrig personal i sdkerhetstjanst far
anvianda mobiltelefon endast dé detta ar motiverat for uppdragets utforande.
Bestaimmelsen giller inte om mobiltelefonen behover anvandas for att
forebygga eller avvirja fara.

Teknisk utrustning som tillhandahalls av arbetsledningen far bara anviandas for
av arbetsledningen forutbestimda funktioner.

Kommentar: Mobiltelefon far endast undantagsvis ersdtta radio for samtal
rorande trafiksdkerhet eller Tri-atgdrder mellan TL och forare. Tsm far dock
anvdnda telefon vid exempeluvis start och avslut av arbete. SGdant samtal ska
ske pa sdker plats.
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§ 19. Underrittelser och samrad

1. All personal ar skyldig att till TL rapportera allt som stor, avviker fran eller

3.

paverkar den normala trafiksituationen eller siakerheten.

. Forare ska omgaende meddela TL om féraren pa grund av storning maste

lamna forarhytten eller om taget berdknas bli mer &n tre minuter forsenat.

TL bor meddela forare pa tag om taget bedoms bli mer &n tre minuter forsenat
samt orsaken till forseningen.

Underrittelser enligt detta moment behover inte l1amnas vid generella
forseningar som kan antas vara kianda av bade forare och TL.

Anmalan till TL ska ske omedelbart vid olycka, brand, rékutveckling,
personskada och anlidggningsfel som kan dventyra trafiksakerheten samt
tillbud till sddan handelse. Finns tillgéng till radio ska denna i forsta hand
anvandas.

Handelser och fel som intraffar inom depdomrade kan i stillet anmalas till
depaarbetsledning om sadan finns. Depaarbetsledningen ska vid behov
meddela TL. Likasa ska TL vid behov meddela depaarbetsledningen.
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Denna sida ar avsiktligt tom.
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§ 21-22

2. Marken och signaler

§ 21. Signalmedels placering m.m.

1.

Signalmedels placering faststills av CBEST efter samrad med berorda
verksamhetsut6vare och TF SAK. Fasta signalmedel ska normalt placeras till
hoger om sparet. Pa dubbelspar till vanster om det vanstra sparet och till hoger
om det hogra. Om sa bedoms lampligt kan fast signalmedel placeras pa annan
plats. Fasta signalmedel kan kompletteras med pil eller marke. Endast de
signalmedel och signalbilder som anges i Tri eller i 6vrigt faststillts av CSAK
far anvandas. De far anviandas endast pa det sitt och for det andamal som ar
foreskrivet i Tri.

Normer for signalers placering och utformning anges i sarskilda TF:s
bestaimmelser. Signalmarke ska vara reflekterande.

Signalinrattning som tagits ur bruk eller annu inte tagits i bruk markeras med
ogiltighetsmarke enligt § 24 moment 15 eller med Gvertidckning sd att signalbild
inte visas for forare oavsett korriktning, sa kallad sackning.

Vagskydd vid plankorsning
Vid plankorsning ska marken, vagskyddsanlaggning och bevakning finnas i den
omfattning som anges i Vagmarkesforordningen, TF:s bestimmelser och i Tri.

Signalering mot banan vid plankorsning med viagskyddsanldggning kan ske pa
nagot av foljande satt:

— med kollektivtrafiksignal,

— med V-signal,

— genom beroende mellan huvudsignal och viagskyddsanldaggning.

Om V-signal saknas ar huvudsignalen forsedd med vagskyddsberoende- LB
marke enligt § 24 moment 20.

Signal mot taget kravs inte vid vagskyddsanlaggning for gangvag.

Om vagskyddsanlaggning maste tas ur bruk pa grund av arbete maste TL forst
lamna tillstand till detta.
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§ 22. Huvudsignaler

1.

Huvudsignaler har normalt bakgrundsskarm men kan forekomma aven utan

bakgrundsskirm i tringa utrymmen. Huvudsignaler galler for alla rorelser och kan

visa foljande signalbilder:

O
O

O
O

Figur 1a Figur 1b
Betydelse: “Stopp” Betydelse: "Stopp,
ddarefter kor varsamt”

fooec)

00000e)

L JOL JOI _

C

Figur 1c Figur 1d Figur 1e Figur 1f
Betydelse: ’Kor”

I huvudsignal, som kan visa mer dn ett gront sken, visas genom antalet grona
sken vilken tadgvag som ar lagd bortom signalen. Se banbok.
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§22

3. Infartssignal (Infsi) ar den huvudsignal som finns vid stationsgransen och LB
reglerar tags infart pa station.

Utfartssignal (Utfsi) ar den sista huvudsignal som stér fore stationsgransen mot
linjen och reglerar tdgs utfart fran stationen mot linjen.

Blocksignal (Blsi) kan finnas pa linjestracka och fungerar normalt automatiskt
genom tags inverkan i den instéllda korriktningen.

Anmairkning: Huvudsignal pa station som varken &r infarts- eller utfartssignal
bendmns endast huvudsignal (Hsi).

39
Tri Spv




TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

§23

§ 23. Andra ljussignaler in huvudsignaler

1.

Riktningssignal
Riktningssignal anger viaxelns lage:

Figur 13
Betydelse: "Vixel ligger i den riktning som pilen visar”.

I depa:
Riktningssignal sitts upp vid behov.

Pa trafikspar: )
Efter beslut av CSAK far riktningssignal sittas upp. Pil kan ersattas med
bokstav/siffra.

Kommentar: Riktningssignal pa trafikspar sdtts upp pa platser dar avstand

mellan signal och berérd vdxel dr for langt for att majliggora kontroll av
vaxels ldge.
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2. Formljussignaler

Figur 5a Figur 5b Figur 5¢
Betydelse: Stopp. Betydelse: Rorelse Betydelse: Rorelse
tillaten, eventuell vdixel tillaten, vaxel ligger 1
ligger i raksparslage. vdnsterldge.

Figur 5d Figur 5e Figur 5f
Betydelse: Rorelse Betydelse: Stopp, taget ar Betydelse: Rorelse
tillaten, anmadalt till tilldten, kontrollera
vdxel ligger i hogerldge.  signalanlaggningen. vaxlars lage.

Kommentar: Formljussignaler forekommer dven med gula sken. Signalens betydelse
ar densamma.

Formljussignal finns framfor vissa vaxlar for att indikera vaxellage. Formljussignal
kan aven reglera rorelser pa viss banstracka. Se @ven banboken.

Formljussignal som visar felaktig, ofullstandig eller otydlig signalbild eller ar slackt
anses visa “stopp”. Den som uppticker att formljussignal visar felaktigt sken, ska
genast anmala detta till TL.

Formljussignal som visar ”stopp” far endast passeras efter tillstand av TL. Tillstand
ska lamnas enligt reglerna i § 13 moment 4-6 i tillampliga delar.
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§23

LB

Tillstand att passera huvudsignal i stopp far samtidigt innehalla
tillstand att passera efterfoljande formljussignal som visar ”stopp”.

Dvargsignaler reglerar fordonsrorelser till Statens sparanldggningoch  TvB
saknar signalbetydelse for rorelser till Tvarbanan.

3. Forsignal

Forsignal satts upp vid behov. Forsignal anger vilken signalbild nasta huvud-
signal visar. Om signalbild inte visas i forsignal ska foraren handla som om
signalen visar "vanta stopp”. Tillstdnd behovs inte for att passera slackt
forsignal.

Figur 4d Figur 4e
("Blinkande gul”) ("Fast gul”)
Betydelse: "Vanta stopp” Betydelse: "Vinta kor”
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. Viagskyddssignal (V-signal) LB

V-signal anger om viagskyddsanldggning sparrar vagtrafiken eller inte.
Vagskyddsanlaggning kan, i vissa fall, i stillet kontrolleras i huvudsignal.
V-signal géller samtliga fordonsrorelser. P4 dubbelspar ska V-signal finnas for

varje trafikspar.

'} \'}
I

Figur 6a Figur 6b

Betydelse: “Stopp fore plankorsningen” Betydelse: "Passera”

. Viagskyddsforsignal (V-forsignal)
V-forsignal satts upp vid behov som forsignal till V-signal d& V-signal pa grund

av t.ex. kort siktstracka inte kan ses pa bromsavstand fore plankorsningen.

Figur 7a Figur 7b

Betydelse: ” Stopp fore plankorsningen” Betydelse: "Passera”
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§23

6. Viaxelkontrollsignal SpvC
Viaxelkontrollsignal finns normalt vid fordonsstyrd vaxel. Signalen Tvb
kan aven kontrollera annan vaxel.

Vixeln ar inte last. Omlaggning kan ske. Kan visas
tillsammans med annan bild (se exempel i figur 192b).

|
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Vixeln ar inte ldst. Omlaggning kan ske.

-]

Figur 192b

Vaxeln ar inte last. Kontrollera vaxeln.

Vixeln ar last for korning at véinster.

Vixeln ar last for korning rakt fram.

Vixeln ar last for korning at hoger.
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7. Kollektivtrafiksignaler SpvC
Tvb

Utdrag ur Vagmarkesforordningen:

Kollektivtrafiksignaler visar foljande signalbilder.

O O © @
o © © &
e © 0 ©

Figur 14a Figur 14b Figur 14c Figur 14d
Stopp. Fordon Vixling till Fordon och Stanna. Fordon och
och sparvagn lodratt streck ar spé’lr\_{agn far sparvagn far inte
far inte passera  omedelbart fortsdtta framat.  passera stopplinjen,
stopplinjen, forestiende. I Pil innebir att eller om sédan saknas,
eller om sadan ovrigt har signalen galler signalen i annat fall 4n
saknas, signalbilden den fardriktning 43 det hunnit si langt
signalen. samma som anges med fram nar signalen

innebérd som S, Pilen. vixlar frén lodritt till
vagratt streck att det
inte kan stannas utan
fara.

Blinkande vagratt streck.
Sarskild forsiktighet ska iakttas vid passage.
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§ 24. Signalmirken

1. Tillaggsmarke

Tillaggsmiarke anger att signal eller miarke géller for det spar ‘
pilen anger. Bakgrundsfiarg kan anpassas till det signalmedel
market galler. Figur 51

2. Permanenta hastighetsmarken

Hastighetsmarken satts inte upp dar hastighetsbegransning 4
galler enligt § 37 moment 6 och 7.

Permanent hastighetsmarke anger plats dar banstrackans Sth 0
andras. Vid hojande mérke ska den lagre hastigheten bibehallas
till dess att hela taget har passerat market, om inte annat anges
i banboken. Figur 56a
Betydelse:
”Sth 40km/tim”

3. ATP-hojandemirke TvB

Tillaggsmarke enligt figur 191 uppséttes pa permanenta
hastighetsmarken dar ATP kan visa en hogre Sth an det som
market anger. Fordon far da framforas enligt ATP-beskedet.

A

Figur 191
Betydelse:
Fordon far
framforas enligt
ATP-besked
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4. Tillfallig hastighetsbegrinsning
4a. Orienteringsmarke
Market sétts upp for att orientera tagpersonal om kommande
stracka med tillfalligt begransad hastighet. Market ska sattas upp

200 meter fore den tillfalliga hastighetsbegransningens borjan.

Figur 53

4b. Begynnelsemarke

Market sitts upp 50 m fore arbetsplats/felaktigt stélle.

I gatuspar far vid behov avvikelse goras fran angivna 3
avstand, detta ska da anges pa tillaggsmarke som anger

avstandet.

Strackan mellan begynnelseméarke och slutmarke kallas for 0
begransningsstrackan.

Figur 55 a
Betydelse:

”Sth 20/30 km/tim”.

Annan hastighet
kan forekomma.

4c. Slutmarke

Mairket placeras pa lamplig plats omkring 50 m efter
hastighetsbegransad stracka. Market anger att hastigheten
ater far hojas. Avstindet 50 m kan reduceras efter

riskbedomning.

I gatuspar far vid behov avvikelse goras fran angivna
avstand enligt 4a-4c, detta ska da anges pa tilliggsmdrke

som anger avstdndet. Figur 55b
Betydelse:
For exempel pa skyltning se §37 moment 8 Tillfallig hastighets-

begransning upphor.
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5. Hindermirke

Hindermarke anger att banstracka ar
avstangd for fordonsrorelse.

Mairket placeras i sparet. I gatuspar kan
vid behov market placeras hinderfritt bredvid sparet.

Figur 57a

6. Slutpunktsmarke

Slutpunktsméarke anger var tag senast ska stannas nar nésta
huvudsignal eller kollektivtrafiksignal visar “stopp” och taget
inte far framforas till signalen. Market forses med tillaggsmarke
om fler 4n en signal finns pa platsen for slutpunktsmarket,

se moment 7.

Slutpunktsmérke kan dven vara forsett med signalnummermérke, )
se moment 10, som anger beteckningen pa den huvudsignal market Figur 58a
avser.

Aven nir en huvud- eller kollektivtrafiksignal vixlar signalbild

till “stopp” respektive ”S” och tég befinner sig mellan slutpunktsmarke
och den aktuella signalen respektive korsningen innebar signalbilden
“stopp” for taget.
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§24

kollektivtrafiksignal.

7. Tillaggsmarken till slutpunktsmarke

Figur 58b utvisar att slutpunktsmarket avser stoppunkt
for kollektivtrafiksignal, figur 58c slutpunkt for huvudsignal.

Figur 58d att slutpunktsmarket avser bade huvud- och

Tillaggsmarke sitts upp under slutpunktsmarke pa plats
dar fler an en signal (huvud- eller kollektivtrafiksignal) finns.

Ksi

Hsi

Hsi
Ksi

Figur 58b

Figur 58¢

Figur 58d

TvB

8. Hallmarke

Figur 50a Figur 59b

1 2

Figur 50e

Figur 50f

Hallmarke med gul bakgrund eller gula streck pa plattformen avser vagnar av upp
till c:a 15 m langd. Héllméarke med rod ram eller réda streck pé plattformen avser

vagnar pa 30/40 m langd.

Om hallmarke eller streckmarkering for aktuell taglangd saknas ska taget stannas
vid det som forst uppnas av mirke eller streckmarkering for storre taglangd,

marke utan siffror eller ett brett streck pa plattformskanten.

Tri Spv
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§24

9.

Vigskyddets varningsstracka borjar

Market markerar var varningsstracka (ringstracka) for
vagskyddsanlaggning borjar.

LB

Vv

Market satts normalt inte upp nar vagskyddsanlaggning B(")RJ AR
kraver stilld tagvag for att aktiveras.
Figur 78
10. Signalnummermarke
Signalnummermarke anger signalinrattnings beteckning. 808
Market ska kunna avlasas fran forarplats i tag. Fyrkantigt
marke enligt figur 64a utvisar huvudsignal som kan man- Figur 64a
ovreras fran stillverk. Runt marke enligt figur 64c¢ utvisar
signal med automatisk funktion. @
Mairke enligt figur 64d sitts vid behov upp pa annan
signalinrattning ar huvudsignal. Figur 64c¢
237
Figur 64d

11.

Huvudsignalmérke

Mairket ersitter huvudsignal nir sddan saknas.
Rorelse far passera market endast efter tillstand
av TL enligt § 13.

Market forses med signalnummermaérke.

1234

Figur 65

Betydelse: ”Stopp”

Tri Spv
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13.

14.

TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

8§24
Depégransmarke
DEPAOMRADE
Vid korning ut frén depé far hastigheten inte BORJAR

overskrida 15 km/tim forran hela taget passerat
depagransmarket.
Figur 71a

Rott elsparrmarke

Rott elsparrmarke markerar var kontaktledning upphor
alternativt ar frankopplad. Market sitts inte upp vid
stoppbock eller dar spar slutar.

Figur 22a

Betydelse: Stopp for fordon med uppfilld stromavtagare.

Gult elsparrmarke

Gult elsparrmarke finns for att markera uppstallnings-
omraden dar kontaktledningen normalt ar spanningslos
och kan vara jordad.

Figur 22b

Betydelse: Fordon med uppfilld stromavtagare far passera market om foraren

forsakrat sig om att kontaktledningen ar spanningssatt.

Tri Spv
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15. Ogiltighetsméarke

Ogiltighetsmarke ska finnas pa huvudsignal som
tagits ur bruk eller &nnu inte tagits i bruk.

Ogiltighetsmarke innebar aven att eventuell
signalbild som visas fran signalen ar ogiltig.

Ogiltighetsmarke kan ersiattas med overtackning.
Figur 27a

Figur 27b

16. Vaxel- och sparsparrsklot

Nar vaxelklotets gula del ligger uppat ligger vaxeln i
normalldge. Nar den roda delen ligger uppat ligger
vaxeln i omlagt lage.

Gul del pa sparsparrsklot markerar att sparsparren
ar avlagd, rod del att sparsparren hindrar rorelse.

Figur 73a
17. Kilometermarke
Kilometermarke anger avstand fran viss punkt pa
banan (se banboken). 2
Figur 76
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18. Fritextmarke

Mirket forses med av CSAK godkind text. .
Mairket kan anvidndas savil som tilliggsmarke Va Ifrl tGXt
till signalmirke som i form av fristdende marke.

Figur 52

Betydelse: Atgcird i enlighet med
madrkets text ska vidtagas.

19. Signalgransmarke TvB
DH

Signalgransmarke satts upp for att ange slutpunkt
pa signalstriacka efter huvudsignal om den inte slutar
med en annan huvudsignal. Efter signalgransmarket
framfors tag pa sikt.

Mairket satts inte upp inom depa eller vid depagrans.

Figur 67

20. Véagskyddsberoendemarke LB

Vagskyddsberoendemarke anger att beroende finns mellan
den huvudsignal market sitter pa och en eller flera vagskydds-
anldggningar bortom signalen. Plankorsningen saknar i sddant

fall V-signal.

Figur 79
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21. Ljudsignalmairke

Vid Jjudsignalmarke ska signalen “tdg kommer” ges. Om market ar forsett med
tillaggsmarke enligt figur 8ob ska signal ges under tiden 06.00 till 22.00.

vwvyy

Figur 8oa

Ringklocka

Figur 8ob Figur 8oc

22, Sparhindermérke

Sparhindermarke markerar plats dar snoplogar
och andra redskap maste lyftas for att undga att
Skada anordningar i sparet. Market sitts inte
upp i vaxel eller vid plankorsning med
vagskyddsanlaggning

Mairke enligt figur 83a satts upp vid hindrets

borjan. Marke for motsatt korriktning anger Figur 83a Figur 83b
var hindret slutar.

Mairke enligt figur 83b markerar kort hinder.
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23. Stoppmarke

Stoppmarke anger plats dar rorelse ska stanna och
darefter framforas med varsamhet till dess att hela
rorelsen passerat market.

Figur 62
24. Enkelsparsmirke SpvC
DH
v
Figur 84a Figur 84b
Begynnelsemarke Slutmarke

Betydelse: “Stopp, invdnta
tillstand att passera”

Enkelsparsmarke anger borjan respektive slut pa banstracka med tillfallig
enkelsparstrafik enligt § 15 moment 6.

Begynnelsemarke enligt figur 84a satts upp vid den vaxeln dar strackan med
enkelsparstrafik borjar.

Slutmirke figur 84b sitts upp dar enkelsparstrafik upphor.

Tri Spv
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25. Arbetstidgsmarke NB

Mairket satts upp vid Alvik nar arbetstag trafikerar
Nockebybanan.

Betydelse: Arbetstdg finns pa Nockebybanan.
Tag ska framforas med siktfart aven pa signal-
reglerad stracka.

Figur 85

26. Spardispositionsmarke

Spardispositionsméarke anger borjan respektive slut pa banstracka med
spardisposition. Foreskrifter vid spardisposition se §43.

@
-

Figur 86a Figur 86b
Begynnelsemarke Slutmarke
Betydelse: "Stopp, invdnta tillstand Betydelse: "Stopp, invdnta tillstand
fran Htsm att passera”. fran TL att passera”.
27. Elvaxelmarke G

Market satts upp vid den plats dar
omlaggningsmanover senast maste
goras for att vaxeln ska laggas om.

Betydelse: Fordonsstyrd vaxel Figur 190

Tri Spv
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Nedkopplingsmirke

Nedkopplingsmarke orienterar om plats dar motor-
padrag pa fordon med uppfilld stromavtagare ska
slés ifran. Padrag far ater goras da samtliga strom-
avtagare i taget passerat platsen.

Nedkopplingsmarke anvands bl.a. vid sektionsisolator
med isolerad inte spanningssatt mellandel.

Figur 87

Pa SpvC anvinds nedanstdende s.k. sektionsisolatormarke.

SpvC

29.

Strombegransningsmarke

Strombegransningsmarke orienterar om plats dar
motorpadrag pa elektriskt drivna fordon ska begriansas.
Padrag utan restriktioner far ater ske nar samtliga
stromavtagare i tiget passerat platsen for market.

Strombegransningsmarke anvands vid sektionsisolator
med spanningssatt mellandel.

30. Hinderpale

)

)

(

Figur 88a

Gul- och rodfargad pale som utmarker den punkt, bortom vilken
fordon inte kan stillas upp, utan att inkrakta pa friarummet for
parallellt spar, dvs. utan att sta i vigen for rorelser pa intilliggande

Spar.

Tri Spv
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31. Larmtelefon

Larmtelefon ar pa tunnelstracka uppsatt med upp till
300 m mellanrum. Som orientering om var larmtelefon
ar uppsatt finns i dess niarhet en lampa med blétt sken.
Larmtelefon, som ger direktkontakt med TLC, ska
foretradesvis anvandas da omedelbar kontakt med TL
behovs eller da TL inte kan nés pa annat satt. sos
Uppkoppling till TLC sker automatiskt men med viss
fordrojning da luren lyfts.

,//

Figur 45

Tri Spv
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§25

§ 25. Signalering med signalredskap

1.

Utover handsignalerna i denna paragraf kan polisman m.fl. ge signal enligt
Vagmarkesforordningen.

Handsignalering sker med ett eller flera av foljande signalredskap:
— signalgivarens armar,

— rod signalflagga,

— handsignallampa.

Signalredskap kan ocksa vara akustiskt t.ex. visselpipa, signalhorn eller
megafon.

I handsignallampa ska rott, vitt och orange sken kunna visas.

Signaler som ges med signallykta eller lampa benamnes "nattsignaler”, 6vriga
handsignaler "dagsignaler”.

Signal ska ges tydligt. Signalgivaren maste vara placerad sa att det klart
framgar for vem signalen giller. Den som ska ge signal ansvarar for att
signalredskapet fungerar nar det ska anviandas.

Signalredskap far aldrig baras sa att oavsiktlig signal ges. I handsignallampa
far fargat sken bara visas da signal ska ges med detta sken. Om den som ska
lyda en signal misstanker att det skulle innebara fara, ska denne kontakta
signalgivaren omgaende.

Nattsignal ska anvidndas nar dagsignal inte kan ses tydligt, t.ex. i morker,
skymning, gryning, snoyra, dimma, kraftigt regn eller i tat rok. I tunnel ska
nattsignal alltid anvandas. Pa val upplyst plattform kan dock dagsignal
anvandas.

Mobiltelefon far anviandas for signalering mellan signalgivare och forare nar
foraren inte kan ha uppsikt i rorelseriktningen. Vid sddan signalering maste
rorelsen omedelbart stanna om kontakten forloras, dvs. om foraren inte langre
hor tal. Uttryck enligt denna paragraf ska anviandas i tillampliga delar.

59
Tri Spv



TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

§25

“Stopp omedelbart”, rorlig stoppsignal

Figur 21a Figur 21b Figur 21¢
Armarna fors uppstrackta Flaggan fors utvecklad Lampa, oavsett skenets
flera génger fram och ater flera gdnger fram och ater farg, fors flera ganger upp
over huvudet. i sidled. och ned.

6. “Stopp vid signalgivare

Figur 22a Figur 22b
Flagga halls utvecklad Lykta med rott sken hélls
och stilla stilla.

”Stopp vid signalgivaren” innebar att fordon ska stannas med sin framande vid den
som ger signalen.
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”Sakta”

Figur 23a Figur 23b

En arm halls strackt rakt upp. Lampa med orange sken halls stilla.

Nir ”"Sakta” ges ska hastigheten sinkas sa lange signalen visas. Nar
signaleringen upphor, ska den hastighet rorelsen da har, bibehallas tills ny
signal ges eller da hela taget med sikerhet passerat aktuell plats.

Bibehaélls signalen enligt figur 23a eller 23b ska tag stanna vid signalgivaren.

“Framat”

Figur 24a Figur 24b

Armen fors i cirkelrorelse. Lampa med vitt sken fors i cirkelrorelse.

Ges som besked om att rorelse far starta.

Tri Spv
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§ 25
9. ’Sakta framat”
Figur 25a Figur 25b
En arm haélls uppstrackt samtidigt Lampa med orange sken fors
som den andra fors i cirkelrorelse. i cirkelrorelse.

Ges som besked om att rorelse far starta.

10. ”Back”
Figur 26a Figur 26b
Armen vinklas upprepade ganger Lampa med vitt sken fors sakta
ut och tillbaka. fram och ater i sidled.

Ges som besked om att rorelse far starta.

Tri Spv
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§ 25
11. ”Sakta back
Figur 27a Figur 27b
En arm halls uppstrackt samtidigt Lampa med orange sken fors
som den andra upprepade ganger sakta fram och ater i sidled.

vinklas ut och tillbaka.
Ges som besked om att rorelse far starta.

12. "Klart”

Figur 28a Figur 28b
Armen halls stilla, vagratt ut fran Blinkande orange sken.
kroppen. Tundantagsfall far vitt sken anvdndas.

“Klart” ska ges till forare som bekriftelse pa att man ar beredd pa att taget
passerar, forare ska visa att signalen uppfattats, t.ex. genom helljusblink,
”Klart” kan ocksa anviandas for att visa att viss atgird ar utford,

“Klart” kan ocksa anviandas for att fraga om tidigare begard atgard ar utford.
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&

13. "Koppling’

Figur 29a
Handflatorna fors mot varandra i den takt som
fordonet narmar sig den vagn som tillkopplas.

14. Tagstav

Tri Spv

SpvC
DH
Figur 34
Tagstav anviands enligt § 15 for att reglera tagfoljd vid enkelsparstrafik.
64




§ 26

TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

. Ljudsignaler

I gatuspar ger fordon i forsta hand signal med ringklocka.

“Tag kommer/Utrym sparet” (enlang) I

Signalen ges av forare eller tagvarnare for att varna personer i eller i farlig
narhet av spar. Sparet ska omedelbart utrymmas. Signalen kan ocksa ges med
upprepade signaler fran klocka.

”Se upp/Uppfattat” (en kort) O
Signalen ges av forare for att varsko personeri sparets narhet att tag nalkas.
Signalen kan ocksa ges som bekriftelse pa att signal fran signalgivare
uppfattats.

"Kor” (tva korta) 0
Signalen kan ges av den som Overvakar en rorelse som bekriftelse pa att den
kan sittas i gang.

”Stanna omedelbart” (tre korta) O C X )
Signalen ges av den som Overvakar tagrorelse da taget behoverstoppas.

“Fara” (upprepade korta) Nodsignal 0000

Signalen ges till fordonsrorelse da denna behover stoppas.

Signaleras “fara”, ska alla rorelser som uppfattar signalen omedelbart stanna.
Signalen kan ocksa ges av forare om nodbromsning kravs.

Enlang signal ska vara omkring 2 sekunder lang, en kort cirka en halv sekund
lang.
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§ 27. Inre signalering

1.

Inre signalmedel bestar av ringklocka, summer, ljussignaler eller mekanisk
enklangsklocka med vilka signaler kan ges mellan konduktor och forare eller
mellan konduktorer. Samtliga inre signalmedel kan forekomma i kombination.
Signaler enligt nedan kan dven ges med visselpipa.

Klarsignal: Tva signaler med enklangsklocka eller elektrisk
ringklocka.

Stanna vid nista hallplats: En signal med enklangsklocka eller summer.

Da taget startat, men inte ldmnat hallplatsomrade, ska taget omedelbart
stannas.

Ljudsignalerna i § 26 moment 4-6 anviands dven vid inre signalering.
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3. Fordonsrorelser
§ 31 Sparfordons utrustning m.m.

Iordningstillande av tag

1. Innan tag tas ut fran depa ska fordonen iordningstillas. Iordningstillande utfors
av foraren eller av annan behorig personal. Utfors iordningstillandet av annan
person an foraren ska sarskilt overlimningsforfarande tillimpas. Om det vid
iordningstillandet upptacks brister pa ett fordon, far detta inte tas ut i trafik forran
bristen atgardats.

2. Vid iordningstillande av sparvagnstag ska kontroll goras av att:

- téget ar ratt sammansatt och kopplat,

- korhytt ar utrustad med rod signalflagga och handsignallykta eller -
lampa,

- plomberad brandslackare finns,

- klarsignalsystemet fungerar pa foreskrivet satt,

- trafikantdorrar 6ppnas och stings pa normalt satt,

- Jjudsignalutrustning och sakerhetsgrepp* fungerar i ledar- och sluthytt,

- radio och hogtalarutrustning® fungerar fran ledar- och sluthytt,

- sand finns i sandboxar och att sandningsutrustningen fungerar.
(Sandning ska fungera pa minst en sida for varje axel som ar forsedd
med sandningsutrustning)

- taget gar att manovrera fran ledar- och sluthytt,

- stralkastare, bakljus och andra yttre signaler fungerar,

- ATC/ATP-utrustning* fungerar i ledar- och sluthytt,

- plombering finns pa sddan stromstallare, som enligt vagnbeskrivning
ska kontrolleras av foraren,

- bromsarna fungerar,

- ovriga kontroller enligt instruktionen for vagntypen,

- taget inte har annan felaktighet, som kan utgora en fara for
trafiksakerheten.

*1 forekommande fall
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§a1

3. P& arbetstag ska vid iordningsstillande kontrolleras att:

arbetstaget ar riktigt sammansatt samt att lasten ar placerad och
forankrad enligt TF bestimmelser for lastsakring,
hastighetsvakt ar plomberad dar sédan finns,

sakerhetsgrepp fungerar,

bromsprov gjorts,

ljudsignalutrustning fungerar,

tva handsignallyktor och tva réda signalflaggor finns,
kontaktdon/beldaggningsdon finns,

plomberad brandsliackare finns,

varje arbetsfordon ar utrustat med tva bromsskor,

fungerande utrustning for signalering mellan forare och forarbitrade
finns, om sddan kan behovas for att framfora taget,

stralkastare och bakljus finns och fungerar,

i forekommande fall att sand finns och att sandningen fungerar,
ATC/ATP-utrustning, om sadan finns, fungerar

korhytt har fungerande alkolas, diar saddant finns

instruktion for frigorande av bromsar finns i fordonet,

fordonet ar besiktigat enligt TF bestimmelser,

sparrar och indikeringar for plogar och andra redskap fungerar.

4. Om siakerhetsgrepp saknas pa lok eller arbetsfordon ska forarbitrade eller
annan person i siakerhetstjanst medfolja hos foraren for att vid behov stoppa
drivmaskineri och bromsa tget. TD kan efter samrid med CSAK medge
undantag for arbetsredskap. Sth 20 km/tim.

Iordningstillande av arbetsredskap

5. Innan arbetsredskap stills pa spar eller innan arbetsredskap som star uppstallt
pa sparet far framforas ska forare eller lots tillse att kontroll genomforts enligt
nedan. Utfors iordningstillandet av annan person an foraren ska sarskilt
overlamningsforfarande tillampas.

Nir arbetsredskap iordningstallts far det som ingar i iordningstéllandet inte
paverkas med mindre dn att ny kontroll utfors.

redskapet ar besiktigat enligt TF bestimmelser och uppfyller ev.
angivelser i besiktningsprotokollet,

godkand lotsarbetsplats finns, nar lots ska anviandas,

giltig besiktningsdekal och giltigt besiktningsprotokoll finns pa
redskapet,
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§a1

- om vagn ar tillkopplad, att sammansattningen ar korrekt och att
kopplingen ar ratt utford,

- lasten ar placerad och forankrad enligt TF bestammelser,

- nodbroms och nodstopp fungerar,

- bromsprov utforts,

- tyfon/ljudsignal fungerar,

- tva handsignallyktor och tva roda signalflaggor finns,

- kontaktdon/beldggningsdon och bromsskor finns,

- en plomberad brandslackare finns,

- stralkastare och bakljus fungerar,

- instruktion for frigorande av bromsar finns,

- nodkoppel/dragstang for att koppla till for bogsering finns,

- déackens slitbanor som ligger an mot ral inte har ett slitagedjup
overstigande 10 mm.,

- att det inte finns delar med olja/fetter som riskerar att orsaka
sparhalka,

- alkoléset fungerar, om sadant finns,

- hastighetshetsvakt, om sadan finns, ska vara inkopplad.

Kommentar: Krav pa lotsarbetsplatsens utformning finns i TF bestdammelser.

. Till spargaende arbetsredskap far kopplas som mest en vagn. Vagnen ska
utover koppling vara sikrad med sidkerhetslina.

Vid transport far last inte forvaras i redskapets skopa eller liknande. Undantag
medges for utbytesskopa och liknande, denna ska i sddant fall vara sakrad.
Utrustning, tillbehor och lastens tyngd far inte paverka det spargaende
arbetsredskapets vikt och balans samt formaga till drivning och bromsning.

Alla tillbehor till spargaende arbetsredskap ska godkannas av TF utsedd
besiktningsman.

Vid lyft av last far den totala vikten inte vara tyngre an tillaten lyftvikt for
redskapet samt vad ralshjulsadapterns konstruktion tal i forhallande till risk

for t.ex. valtning.

Lastning av vagn ska utforas enligt TF bestammelse for lastsakring.
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§31
Spargaende arbetsredskap far som mest dra en vikt motsvarande:

- bromsad vagn halva dragfordonets tomvikt,
- obromsad vagn 25 % av dragfordonets tomvikt.

For att en vagn kopplad till ett spargaende arbetsredskap ska raknas som
bromsad ska vagnens broms ge en retardation av minst 0,7 m/s2.

Bromsprov

7. Innan tdg som har tryckluftsbroms far sittas i rorelse ska foraren kontrollera att
tillrackligt bromstryck finns.

Fore start ska foraren tillsatta bromsen och genom indikering eller genom
annan kontroll forvissa sig om att bromsen ansétts och lossar pa normalt satt.

Vid start fran depa/utgangsplats ska provbromsning genomforas snarast efter
det att tag satts i rorelse (vid omkring 10 km/tim) for bedomning av
bromsverkan. Kontrollen ska omfatta savial mekanisk som elektrisk broms.

Pa fordon med skenbroms ska foraren kontrollera att denna fungerar.

Innan arbetstag far sattas i rorelse ska kontroll ske av att samtliga fordons
bromsar ansitts och lossar pa normalt sitt.

Om vagn kopplas till efter att bromsprov gjorts ska nytt bromsprov goras.
Tags sammansittning

8. Sparvagnstag far inte vara langre an att hela taget ryms vid plattform. Tag med
storre sammanlagd langd far endast framforas efter sarskilt tillstand av TL

Vagnar med axellast som understiger 3,5 ton far inte placeras mellan lok och
tung vagn eller vagngrupp. Med “tung vagn” avses vagn med storre vagnvikt an
20 ton, med "tung vagngrupp” storre sammanlagd vagnvikt 4n 30 ton.

Om en arbetsvagn har mindre axellast 4n 2,0 ton ska den placeras som forsta
eller sista fordon i arbetstag.
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TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

§a1

Tag ska sattas samman sa att foraren har fri sikt framéat. Om fordon maste
kopplas framfor fordon varifran tig mandvreras ska
- isparvagnstag en signalgivare finnas i ledarhytten, se § 53 moment 7.
- iarbetstag ett forarbitrade, som har fri sikt framat, medfolja for att ge
erforderliga signaler till foraren, se § 33 moment 8.

Bromsutrustning

. Sparvagn som ar upplaten for trafikanter ska alltid vara utrustad med

fungerande driftbroms. Undantag medges vid dragning eller paskjutning till
nasta trafikplats, se § 53.

P& arbetstag ska bromsledningen vara kopplad genom hela taget.

Saknas driftbroms eller ar driftbroms overksam pa fordon som gar forst eller
sist i tag ska detta vara bemannat med person som vid behov kan bromsa
fordonet manuellt.

Kan detta inte uppfyllas pa ett enstaka fordon ska detta ga forst eller sist i
arbetstag och kopplingen kompletteras med en sirskild siakerhetskoppling.
Hastigheten far da vara hogst 20 km/tim. Undantag fran kravet pa
siakerhetskoppling medges vid rangering inom depaomrade.
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§a1

11. Nar arbetstag satts samman eller nar arbetstags sammansattning dndras ska ny

bromsberakning goras.

Tilldten vagnvikt samt hastighet for tdget framgar av tabellen nedan. For
specialtransporter, exempelvis lokdragna tunnelvagnar, kan sérskilda
anvisningar utfardas av CSAK eller TF Trafikchef.

Lutning

upp till 42%o0

42-50%o0

Tillaten vagnvikt
dragfordonets vikt x 3

dragfordonets vikt x 2
“Dragfordonets vikt” avser drivning pa alla axlar.

Tillaten vagnvikt i arbetstag vid olika lutningsforhéallanden

Bromskraftstabell

Obromsadvagnviktsdeli %
av taguikten

Tillaten sth vid lutning

max 42%o storre an 42%o
Upp till 25% obromsad vikt | 40 km/tim 30 km/tim
25-50% obromsad vikt 30 km/tim 20 km/tim
Over 50% obromsad vikt ei tillitet ej tillatet

Vid rangering av arbetstag inom depaomrade far taget bromsas med endast lokets

broms.

Yttre belysning

12. Tag ska visa ett eller flera fasta vita sken framét och ett eller flera fasta réda
sken bakat. Vid rangering av arbetstag kravs belysning endast pa loket.

13. Saknas stralkastare (belysning) helt framat ska felet snarast avhjilpas. Kan
detta inte ske ska taget tas ur trafik pa lamplig plats. I morker och vid daliga

siktforhallanden ska forsiktighet iakttagas.

14. Tagdel som skjutes framfor lok (sparvagn) ska vid déliga ljusférhéallanden vara

forsedd med vitt sken framat.
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15.

16.

17.

18.

TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

§a1

Saknas bakljus helt ska felet snarast atgiardas. Tag far framforas till lamplig
plats. Pa sparvagnstag ska sluthyttens belysning liksom skylt- och
kupébelysning hallas tand.

Klarsignalutrustning

Tag i trafik ska vara forsett med fungerande klarsignalutrustning. Vid felaktig
utrustning se § 32 moment 10.

Klarsignalsystemet indelas enligt foljande:
— Automatiskt dorrsignalsystem: Klarsignalen tdnds automatiskt vid
forarplatsen da samtliga trafikantdorrar i taget ar stangda, och slocknar om

nagon dorr Oppnas.
— Annat system enligt vagnbeskrivning.

Radio och hogtalarutrustning

Tag i trafik ska vara forsett med fungerande hogtalarutrustning. Forare ska
informera trafikanter enligt sarskild instruktion. Vid trafikstorning ska foraren
kontinuerligt hélla trafikanterna informerade. P& SpvC giller sirskilda regler.

Om hogtalarutrustningen ar bristfallig eller helt ur funktion ska TL meddelas.
Taget far fortsatta i trafik om TL beslutar detta.

Tag ska vara utrustat med tagradio i de kérhytter som ska anviandas for korning.
Tag med felaktig radio far fortsitta tills tagbyte kan ske.

Tagradio far undantagsvis ersittas genom att foraren utrustas med barbar
kommunikationsradio eller mobiltelefon.

ATC/ATP-utrustning

Fordon ska vara utrustat med ATC/ATP i den omfattning CSAK beslutar. I
forarhytt som ar utrustad med ATC/ATP och varifran tdget manovreras ska
ATC/ATP vara inkopplad och plomberad. Vid byte av korinde ska foraren
kontrollera att ATC/ATP ar verksam. Undantag medges inom depaomrade.
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§a1

Villkor for fordons framforande

19. Innan nytt eller vasentligt ombyggt fordon tas i drift, ska det godkéannas av SL.
Andra fordon an arbetsredskap ska vara godkianda aven av Transportstyrelsen.

Fordon ska uppfylla krav, se TF bestaimmelser.

Besiktning i samband med periodisk kontroll av fordon utfors av
verksamhetsutovaren.

20. Fordon med storre axellast dn 12 ton eller som 6verskrider géallande lastprofil far

inte trafikera sparvagen utan sarskilt tillstand av TF Trafikchef.

21. Annat fordon dn sparvagn som med sidkerhet kortsluter sparledning
ska vara forsett med en sarskild markning som anger detta, se figur

95a.

22. Annat fordon an sparvagn som med sidkerhet beligger axelrak-
narstriacka ska vara forsett med en sarskild markning som anger
detta, se figur 95b.
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§ 32. Atgiirder under tags giang

1.

Foraren ansvarar for tagets sikra framforande. Foraren ska under gang ge akt
pa saval tag som bana, yttre och inre indikeringar och signaler och anpassa
korningen efter radande forhallanden samt vad trafiksikerheten kraver.
Foraren far inte dgna sig at ndgonting som kan avleda uppmarksamheten eller
anvanda utrustning som kan avskarma syn- eller horselintryck.

Forare bor om mojligt ge akt pa andra tag och omedelbart meddela iakttagna
oregelmassigheter till TL eller personal pa det andra taget.

Upptécker annan personal felaktighet pa tag eller bana, ska detta anmalas till
TL eller foraren.

Forare ska halla sa stort avstand till framforvarande tag eller annat fordon i
sparet att han kan stanna sitt tdg utan att ssmmanstota.

Vid korning pa signalreglerad banstriacka ska hastigheten anpassas sa att
rorelsen kan stannas framfor nasta signal, som kan visa "stopp”. Detta giller
inte om signalinrattningen ar forsignalerad i ATC/ATP eller med optisk
forsignal.

Vid korning pa icke signalreglerad banstriacka ska foraren kunna stanna taget pa
den stracka som kan 6verblickas (siktfart). Vaxellagen ska kontrolleras, jamfor
§ 16.

Sarskild hansyn ska tas till forhallanden som kan paverka bromsformagan
exempelvis l6vhalka. Nar risk for halka foreligger, bor sandning ske redan strax
innan bromsning paborjas, for att forebygga slirning.

Pa fordon utrustade med blockbroms som verkar direkt mot hjulens 16pytor ska
s.k. puts-/snobroms anvandas da risk for snoanhopning foreligger.

Vid sarskilt riskfyllda situationer ska sandning och i forekommande fall
skenbroms anvandas for att forbattra bromsverkan. Vid overhangande fara ska
korkontrollerns nodbromsliage anvandas pa de fordonstyper som ar utrustat
med sadant.

Finns risk for slirning eller fastbromsning av hjul, ska foraren anpassa korningen
efter detta och styra padrag och bromsning efter forhallandena.

75
Tri Spv



TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

§32

4. Vid korning pa TvB, NB samt SpvC géller, utover Tri foreskrifter, dven delar av

Trafikforordningen, se bilaga 7.

. Upptiacker forare att fel tagvag lagts for tiget ska taget stannas och TL under-
rattas. Upptacker eller befarar forare att tdg av misstag forts forbi stoppsignal
utan tillstand eller forts in pa fel tagvag, ska taget genast stannas och TL
underrattas.

. Om fel som har betydelse for tagets sikra framforande upptacks ska taget
stannas och TL underrattas. Kan felet inte avhjalpas ska TL kontaktas for
vidare atgarder.

Om Tri for ett visst vagnfel anger att taget far framforas langst till plats dar
det kan bytas ut, innebar detta att firden far fortsatta till andhéllplats eller
slutstation, och vid behov darifran till en plats som ar lamplig for byte.
Darefter ska taget foras till depa.

Om Tri anger att taget far fortsitta tills tagbyte kan ske, far bytet goras vid
den tidpunkt och plats som ar lamplig enligt TL:s bedomning.

Om foraren marker att tagets bromskraft ar vasentligt simre dn normalt ska
taget stoppas snarast mojligt och orsaken till felet undersokas och om mojligt
atgardas.

Om kontaktledningen blir spanningslos ska tag i rorelse genast stannas. Kan
foraren 6verblicka att strackan fram till nasta trafikplats ar fri far taget fortsatta
dit om inte nagot annat forhallande hindrar detta.

Om onormala rorelser i kontaktledningen iakttages eller om ledningen synes
vara skadad ska taget stannas omedelbart.

Kan tdg med manuell parkeringsbroms inte foras vidare pa grund av
stromloshet ska, om spanningen inte dterkommit inom 10 minuter, samtliga
parkeringsbromsar ansattas.

Spdnningslos kontaktledning kan bero pa att TL raddningsfrankopplat
ledningen for att stoppa tag pa grund av fara.

Spanningsloshet kan ocksa bero pa att stromavtagare eller kontaktledning dr
skadad. Om forare vdljer att rulla till ndsta trafikplats, maste foraren ge akt
pa kontaktledningen. Spdnningsloshet kan dven orsakas av att vagnen dr

isolerad fran sparet och ddrmed livsfarlig att vidrora, se § 51 moment 1.
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§32

8. Har tag med trafikanter blivit stdende langre tid 4n tva minuter ska forare
fortlopande informera trafikanterna om anledningen till stoppet och dess
varaktighet.

9. Da forare lamnar korhytten ska taget vara fastbromsat och kornyckeln
medforas.

Lamnar foraren taget sa att det inte kan kontrolleras om obehoriga tar sig in i
taget ska dorrar till korhytten vara stangda och lasta.

10. Sparvagnstag far inte framforas i trafik om klarsignalutrustningen inte
fungerar. Slocknar klarsignal eller tands kontrasignal till denna innebar detta
for

a) stillastaende tag: "stopp”,
b) tagirorelse: “full driftbroms”.

Om klarsignallampan ar felaktig far taget fortsitta i trafik tills byte kan ske om
annan tillforlitlig indikering ar i funktion och TL lamnat medgivande.

Saknas tillforlitlig dorrindikering (t.ex. om dorrkretsen forbikopplats) far taget
fortsatta langst till plats dar det kan bytas ut om foraren kan kontrollera att
samtliga dorrar ar stingda. Sadan kontroll ska ske efter varje tillfalle da
dorrarna oppnats eller frilagts for 6ppning.

Om taget har kondukt6r kan denne anmodas utfora kontrollen och darefter ge
signalen “klart” till foraren om dorrarna ar stangda. “Klart” kan i detta fall
ocksa ges muntligt.

I tdg som har flera vagnar ska vagn vars dorrar inte kan 6vervakas av
tagpersonalen utrymmas och lasas.

El- eller tryckluftmandovrerade dorrar ska hallas stangda under gang. Sva
Manuellt manovrerad trafikantdorr eller grind ska under gang ha

skyddskedja upphangd som sparrar 6ppningen, om dorren eller grinden inte
halls stingd. Trafikantdorrar och grindar mot motande tag ska alltid héllas
stangda och om mdjligt lasta.

Tag, som saknar automatiskt dorrsignalsystem, far tillfalligtvis framforas med
felaktig klarsignal under forutsiattning att nédsignalen fungerar.
Klarsignalering sker da genom att signalen "Klart” visas eller ges muntligt.
Taget far ga i trafik tills tagbyte kan ske.
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§32

Vid fel pé klarsignalutrustningen ska nodsignalens funktion Sva
kontrolleras, skulle nodsignalen visa sig vara felaktig far endast

korvagnen medfora trafikanter. Taget far i sidant fall ga i trafik

langst till plats dar det kan bytas ut.

Plankorsning

11.

12,

13.

14.

15.

Ar en kollektivtrafiksignalanliggning ur funktion, fir tig passera TvB
korsningen med varsambhet, sth 15 km/tim.

TL ska snarast underrittas om att kollektivtrafiksignalanlaggningen inte
fungerar normalt, savida detta inte redan framgatt.

Visar signalinriattning med beroende av viagskyddsanlaggning LB
“stopp” ska téget stannas framfor vagen. Korsningen fér passeras

om foraren kan se att inget hinder finns. Ar signalinrittningen en

huvudsignal ska medgivande att passera denna forst fas av TL. Vid

behov ska "Tdg kommer” ges innan taget korsar vigen. TL ska

snarast underrattas om att vagskyddsanlaggningen inte fungerar normalt.

TL ska orderge tagen om felaktig vagskyddsanlaggning samt ombesorja att
korsningen bevakas av vagvakt snarast mojligt.

Om forare har fatt order att en vagskyddsanlaggning ar felaktig men att
bevakning ordnats, ska foraren kontrollera att bevakaren finns pa plats. Om
vagvakt stoppar vagtrafiken far rorelsen passera plankorsningen med hogst 40
km/tim.

Ser forare ingen vagvakt, eller har bevakning inte anordnats, ska rorelsen
stanna framfor plankorsningen. Rorelsen far fortsiatta sedan foraren
konstaterat att inget hinder finns. Vid behov ska "Tag kommer” ges innan taget
korsar vagen.

Arbetstag ska alltid kunna stannas framfor plankorsning med
vagskyddsanlaggning oavsett om vagskyddsanlaggningen fungerar eller ej.
Detta géller dock inte om arbetstaget med sakerhet kortsluter sparledningen
respektive belagger axelraknarstracka.

Om forare upptacker att varningssignal vid 6vergang inte fungerar ska "Tag
kommer” vid behov ges. Taget ska stoppas om situationen kraver det.
TL ska underrittas om felet.
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17.
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Ankomst till trafikplats

Nar tdg ankommer till trafikplats ska taget stannas vid aktuellt hallmérke, om
uppehallet beror pa trafikantutbyte eller om huvudsignal kort efter plattformen
visar "stopp”. Saknas héllmarke eller streckmarkering for aktuell taglangd ska
tagets framre dnde stannas vid plattformens bortre ande i korriktningen, savida
inte slutpunktsmarke utmarker tidigare stopplats.

Dorrarna far 6ppnas eller friliggas forst sedan taget stannat. Foraren ska
kontrollera att samtliga dorrar befinner sig vid plattform innan de 6ppnas eller
frilagges. Dorrarna far dock 6ppnas mot trottoar/refug vid korning i gatuspar.
Maste dorrar oppnas pa annan plats ska detta ske i samrad med TL. Dorrarna
far i detta fall 6ppnas eller frilaggas forst sedan foraren varnat trafikanterna,
t.ex. genom hogtalarutrop.

Om uppehall for trafikantutbyte inte ar nodvandigt far taget fortsatta utan att
forst stanna. Storsta tilldtna hastighet da plattform passeras ar 40 km/tim.

Vid hallplats dar det finns en 6vergang med automatisk varningsanlaggning
strax efter plattformen ska hastigheten sénkas sa att varningsanlaggningen

hinner sattas igang.

Atgiirder fore avging fran trafikplats

18. Innan avgangsproceduren inleds ska foraren

- kontrollera att narmaste huvudsignal visar signalbild som tillater kérning,
eller erhélla tillstand att passera signalen,

- erhalla tillstand for rorelsen, om sadant kravs enligt annan bestammelse i
Tri eller banboken.

Om trafikantdorrar, pa sparvagnstag som ar upplatet for trafikanter, behover
stingas trots att ovanstaende villkor inte ar uppfyllda, t.ex. vid kyla, ska de
darefter friges och hallas frigivna tills ovanstaende villkor for avgang

uppfyllts.

Nir ovanstaende villkor for avgang uppfyllts ska foraren

- sedan trafikantutbytet bedomts vara avslutat, stinga dorrarna. Om foraren
har svart att se om trafikantutbytet ar avslutat ska trafikanterna varnas
genom hogtalarutrop innan dorrarna stangs.

- kontrollera att indikering for stingda dorrar (klarsignal) erhalls.
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Efterkontroll

19. Sedan dorrarna stangts och klarsignal erhallits ska det kontrolleras
- att inget fastnat mellan dérrarna, samt
- att dorrstangningen inte fororsakat nagon sarskild reaktion pa plattformen.

Efterkontrollen far ske utan tekniska hjdlpmedel, om foraren kan 6verblicka
hela taget via backspegel, trafikspegel eller fran en plats pa plattformen. I
banboken anges vid vilka trafikplatser och taglingder som hjdlpmedel (t.ex.
ITV-overvakning) krdvs.

Innan taget sitts i rorelse ska foraren noga kontrollera signalbilderna i alla
signaler som géller for taget.

Anmarkning: Kollektivtrafiksignal eller V-signal kan vara anordnad sa att den
visar "stopp” tills dorrarna stiangs eller taget sitts i rorelse mot signalen. Detta
ska i sddana fall ske under iakttagande av skarpt uppmarksamhet.

Vid héllplats aligger det foraren respektive trafikbitraden att halla Sva
uppsikt over trafikantvaxlingen vid tagets dorrar samt att svara for
manovrering av dessa. Ansvarsfordelningen harvidlag bestams i

foreskrift eller order. Om inte annat stadgas galler att foraren

ansvarar for samtliga dorrar i taget.

Forare far inte sitta tag i rorelse forran eventuell av- och pastigning hunnit ske
och klarsignal erhallits.

Trafikbitrade far inte avge klarsignal forran eventuell av- och péstigning hunnit
ske och, i forekommande fall, klarsignal erhallits fran efterfoéljande vagn.

Foraren ska efter dorrstingning noggrant kontrollera att inte person eller
foremal klamts fast i de dorrar foraren manovrerar.

Omedelbart innan taget satts i rorelse ska foraren fran forarplatsen kontrollera
att ingen ytterligare av- eller pastigning synes ha paborjats.

Tag, som saknar automatiskt dorrsignalsystem, far inte startas inom
héllplatsomrade och inte heller passera hallplats utan uppehall, forran
klarsignal erhallits fran trafikbitraden.

Om hinder for tags avgang uppticks ska stoppsignal omedelbart avges till
foraren.
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§32

20.Trafikspegel eller ITV som uppticks vara ur funktion ska genast felanmalas

21.

22,

till TL.

Extratag ska innan fard fran depaomrade, uppstillningsspar eller dndstation
startas ha fatt starttillstind av TL. Efter 6verenskommelse mellan TL och
forare kan starttillstand ges genom att TL lagger tagvag for rorelsen.

Fard genom vixelkurva

I vaxelkurva far hastigheten vara hogst 25 km/tim om inte annat
hastighetsbesked lamnas i ATC/ATP eller genom skyltning.

23.

Atgiirder pa vissa platser pa SpvC SpVC

a) Motvixel, som kan leda mot intilliggande spar, far inte passeras vid
samtidigt mote med tag pa detta spar eller tungt vagfordon som framfors i
detta.

b) Forare av tag pa vig ut fran héallplats ska, om tagets vig skirs av tag pa vag
in mot hallplats, lamna foretrade at detta tag.

¢) Om inte annat framgar av tri eller regel i banboken ska foretriade lamnas at
tdg som kommer fran hoger. I korsning dar vijnings eller stopplikt giller
enligt lokal trafikforeskrift ska i stédllet denna iakttagas.

d) Tag far ej utan tvingande skil foras narmare framforvarande tag an tva
meter.

24.

Sparvagnstags framforande genom omrade med S-disp

Vid framférande av sparvagnstag genom omrade med S-disp enligt

§ 43:18 galler sth 30 km/tim halv siktfart. Vid vaxel far hastigheten inte vara
hogre an att sparvagn kan stannas fore vaxel om vixeln skulle ligga fel.
Foraren ska anmala till TL nar taget i sin helhet har limnat omrade med S-disp
genom att slutmarke for S-disp har passerats.
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§32

Provning av nytt eller viisentligt éindrat fordon

25. Provkorning av fordon och test av system som trafiksiakerheten ar beroende av

ska ske enligt en provkorningsinstruktion, enligt TF bestammelser.
Provkorningsinstruktion ska efter godkdnnande delges berord personal.

Kommentar: Detta moment gdiller inte vid provkorning i samband med
normalt fordonsunderhall och felsokning.

Avldmning av tag

26. Pa plats dar sparvagnstag ska tas ur trafik ska foraren ombesorja kontroll av att

samtliga trafikanter lamnat taget.

Sedan tdg inkommit i depa ska fordonen avlamnas pa ritt plats. Foraren ska
tillampa de inom depan gillande reglerna for uppstallning av fordonen.

Om inget annat angivits ska taget avaktiveras.
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. TAgs bemanning m.m.

Tag ska framforas av godkand forare. Undantag harifran medges vid utbildning
eller lotsning, nar annan behorig forare/lots medfoljer och ansvarar for sakerheten
samt 6vervakar den som mandvrerar taget. Den som 6vervakar korningen anses i
dessa fall som forare. Sidan korning ar tillaiten endast om den som manovrerar
taget uppnatt en alder av 18 ar.

2. Foraren ar alltid ansvarig for tagets sikra framforande.

3. Den som manévrerar tag pa TvB, NB samt SpvC (sparvagnstag eller arbetstag)
ska enligt trafiklagstiftningen inneha gillande korkort for bil. Detta krav galler
vid all kérning, 4ven 6vningskorning och galler ocksa inom depaomrade.

4. Tagi trafik ska vara bemannat med konduktor, om sidkerhets- Sva
grepp saknas i korvagnen; i varje vagn dar sa erfordras for
dorrmanovrering. Vagn utan automatiskt dorrsignalsystem, som
ar upplaten for trafikanter, ska vara bemannad med trafikbitrade.

Inget hindrar att trafikbitrade samtidigt tjanstgor som konduktor.
5. Raitt att fardas i hytt varifran taget mandovreras eller dar forarbitrade haller

uppsikt framét, har {6r fullgorande av sin tjanst personal med behdrighetskort.
Behorigheten ska styrkas med behorighetskort utfardat av TF SAK eller
trafikutovare och vid behov legitimation/tjanstekort.

Tillfalligt medgivande att fiardas i forarhytt pa tig utfirdas av TF SAK eller av
utsedd chef hos trafikutovare. I bradskande fall far sidant medgivande l1amnas
av TL. Om TL ger medgivande ska detta, inklusive orsaken, journalforas.

I arbetstags forarhytt far personal medfélja om annat utrymme saknas.

I korhytt far inte fler personer vistas dn vad som kan medges med hansyn till
utrymmet.

Vid fard hos forare eller forarbitrade far denne inte storas av ovidkommande
samtal eller dylikt eller aldggas uppgifter som kan stéra koncentrationen.
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§33

6. Vid personalbyte ska den tilltraidande personalen hos den avgaende forvissa sig om
huruvida nagra séarskilda forhallanden foreligger som kan ha betydelse for tagets sikra
framfoérande.

Den avgdende personalen ska utan uppmaning lamna sadan information. Den
tilltradande ska ocksa forvissa sig om tagets langd.

Annan avl6sning an enligt tjanstgoringslista ska omgaende meddelas till
trafikutovarens arbetsledning.

7. Uniformerad tagpersonal eller pa annat sitt tjanstekladd personal far fardas i
obemannad hytt vid resa om inte trafikutévaren beslutar annat.

8. Arbetstig ska sittas samman si att fri sikt framat 6ver fordon inklusive last
erhalles i aktuell korriktning. Om fordon ska framforas framfor lok far
lasthGjden inte vara hogre an att foraren fran sin placering kan se sparet 25 m
framfor framsta fordon.

Kan fri sikt inte erhéllas, ska forarbitrade, som har fri sikt framat, finnas for att
ge erforderliga signaler till foraren. Mellan forare och forarbitrade ska sakert
samband finnas i form av radio eller tradforbindelse. I annat fall ska fri sikt
finnas for handsignalering mellan forare och forarbitrade. Forarbitrade ska ha
mojlighet att bromsa arbetstéget.

Vid skjutning enligt detta moment i gatuspar, vid plankorsning eller
plattformsoévergang maste forarbitradet ga framfor arbetstiaget och varna andra
trafikanter med signalflagga.
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§ 34. Fard med arbetstag

1.

Innan fard med arbetstag borjar ska tillstand for farden begiras av TL. Foraren

ska uppge

— namn och anstallningsnummer eller fodelsedatum

— fordonstyp och nummer,

— vilken stracka, begransad av trafikplatser, taget ska ga,

— beridknad tid for farden,

— om taget kortsluter sparledningen med sidkerhet eller inte, eller vid fard pa
bana utrustad med axelriaknare, huruvida samtliga fordon med sikerhet
belagger axelraknarsticka eller inte,

— om taget ska gora uppehall under farden.

Uppgifterna ska journalforas pa TLC.

TL ska i forekommande fall lagga tagvag for arbetstaget. Om téget inte med
sdkerhet kortsluter sparledningen, respektive inte med sikerhet belagger
axelrdknarstriacka, ska strackan sparras.

Sparrningen far hiavas forst sedan foraren meddelat TL att taget i sin helhet
passerat en annan 6verenskommen huvudsignal, men férst sedan ny sparrning

gjorts av aktuell stracka.

P& NB ersitter arbetstagsmarke enligt § 24 moment 24 kravet pa sparrning.

Detta moment tillampas inte vid arbetstags fard i gatuspar. G

Arbetstag dar minst loket med sidkerhet kortsluter sparledningen far
framforas utan att sparrning av stracka utrustad med sparledningar kravs. I
samband med att taget passerar vaxlar maste TL dock forvissa sig om att
vaxlar inte kan ldggas om manuellt eller genom automatisk tagvagslaggning
forran foraren lamnat besked om att taget i sin helhet passerat viaxlarna.

Arbetstig dar samtliga fordon med siakerhet belagger axelraknarstracka far
framforas utan att sparrning av stricka utrustad med axelriaknare kravs.
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§34
4. Om tvavagsfordon ska foras pa eller av sparet ska A-skydd (pa gatuspar G-
skydd) anordnas pa bade berort och narmast intilliggande spar under den tid
som kravs for denna manover.
Arbetstag pa Nockebybanan NB
5. Om arbetstag ska fardas pa Nockebybanan ska foraren pa

narmast efterféljande sparvagnstag ges order om detta.

Arbetstagsmarke enligt § 24 moment 25 ska sattas upp vid Alvik, detta kravs
dock inte vid S-disp.

Momentet behover inte uppfyllas om arbetstdg inkommit till depa eller forts
undan till uppstallningsspar innan nésta sparvagnstag lamnat Alvik.

Om arbetstag stannas sa att det inte kan uppfattas pa 200 m avstand ska
foraren ombesorja att en signalgivare genast beger sig till 150 m avstidnd bakonj
taget for att vid behov visa “Stopp” som varning till annalkande tdg. Undantag
medges vid A-skydd och S-disp samt vid héllplats.

10.

11.

Da arbetstag stannas pa annan plats an trafikplats ska i forekommande fall
blinkande eller roterande varningsljus tandas.

Nar arbetstag natt firdens mal ska foraren meddela detta till TL om inte annat
overenskommits.

Om arbetstag ska foras in pa stracka med A-skydd ska samrad ske mellan
forare och Tsm for arbetet. TL ska forvissa sig om att samrad skett innan
starttillstand for farden far lamnas.

Starttillstand far lamnas till flera arbetstadg pa samma banstracka. Innan TL far
lamna starttillstdnd for nista arbetstag ska TL forvissa sig om att forarna haft
samrad med varandra. Starttillstdndet ska innehalla uppgift om att annat
arbetstag finns pa strackan.

Nir arbetstag inkommit i depa eller stillts upp pa uppstillningsspar ska TL
omedelbart underrittas om detta. I forekommande fall ska depaarbetsledning
underrattas om uppstallningen.

Inom S-disp framfors arbetstag enligt regleri § 43.
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§35

§ 35. Rorelse mot viss fardriktning

1. Ett tdg anses rora sig mot normal fardriktning nar taget tillfalligt gar i motsatt
riktning mot den for rorelsen bestamda korriktningen.

2. Pa stracka med A-skydd eller S-disp far rorelse mot normal fardriktning ske
enligt mom 1 enligt 6verenskommelse med Tsm/Htsm.

Backning

3. Backning utan signalgivare far ske hogst 2 m, dock aldrig i gatuspar eller ut i
plan- eller gangvagskorsning.

Backning i vaxel ska ske med storsta forsiktighet.

Da fordon pa SpvC, som saknar korutrustning i bakre anden behover Sva
backas ska trafikbitrade leda rorelsen.

Backning inom depaomrade, se § 39.
Andring av kérrikitning

4. Pasignalreglerad banstricka far rorelse i den nya korriktningen endast
paborjas efter tillstand fran TL. Om foraren ser att ndrmaste huvudsignal visar
“kor” for den nya korriktningen och att sparet ar hinderfritt, kravs dock
tillstdnd bara om det finns vaxlar fore signalen. TL ska ombesorja behovlig
sparrning innan sadant tillstdnd lamnas.

Pé icke signalreglerad banstracka ska reglerna for motsparskorning (§ 15)
tillampas. Foraren ska mandvrera taget fran ledarhytten i rorelseriktningen.

Vid vandning pa onormal plats i gatuspar, se § 15 moment 9.

Fordon, som stannat 6ver en aterfjadrande vaxel som korts upp, far aldrig byta
korriktning.
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§ 36. Uppstiillning av fordon

1.

Fordon far stillas upp inom depdomrade och pa uppstillningsspar utan sarskilt
tillstand av TL, dock ska depaarbetsledning underrattas enligt lokala
bestammelser.

Uppstillda fordon ska vara sikrade mot rullning.

Ska fordon stillas upp pa trafikspar ska foraren

- inhamta TL tillstand till uppstéllning,

- tillse att samtliga fordon star hinderfritt fran angransande spar,

- tillse att varje fordon som inte ar utrustat med verksam inverterad broms ar
parkeringsbromsat eller forstingt med bromsskor at bada hallen.

Sarskilt tillstdnd for uppstillning kravs inte nar uppstallningen sker enligt
forutsattningarna for gillande turlista.

Fordon som inte ar utrustat med verksam inverterad broms far lamnas
obevakat hogst 10 minuter om fordonet endast ar driftbromsat. Kornyckel ska
medtagas och samtliga forarhytter lasas.

Overstiger uppstillningstiden 10 minuter ska parkeringsbromsen tillsittas pa
samtliga fordon. Foraren ska i forekommande fall kontrollera att bromsblocken
med kraft ligger an mot hjulens lopytor.

Vid vissa andstationer kan uppstallningstiden utstrackas till 20 minuter, se
banbok.

Arbetsvagn eller spargaende arbetsredskap som ska stillas upp, och som
saknar inverterad broms, ska forstangas at bada hallen med bromsskor. Finns
parkeringsbroms ska denna vara ansatt. Sedan parkeringsbroms ansatts ska
kontroll ske av att bromsblocken med kraft ligger an mot hjulen.

Om bromsskor anviands ska vagnshjulen i rullningsriktningen koras upp pa
bromsskons platta. Bromssko far inte ersittas av planka eller dylikt.

Observera att elsiakerhetsbestimmelserna anger begransningar for obevakad
uppstallning av arbetsfordon.
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§ 37. Fordons hastighet

1. Den hastighet som fordon far framforas med bestams av:
- banstrackans Sth,
- fordonens Sth,
- fordonens bromsférmaga,
- eventuella tillfalliga hastighetsbegransningar,
- ATC/ATP-besked,
- tagets sammansittning.
- vad Trafikforordningen stadgar

2. Banstriackans Sth faststills av CBEST.
Banstracka, dar hastigheten ar ldgre dn banans Sth, ska vara utméarkt med
permanenta hastighetsmarken enligt § 24 moment 2.

3. Behover hastigheten tillfalligt begransas under banstrackans normala Sth ska
TL underrattas samt signalmarken sattas upp enligt § 24 moment 4 a-c. Se
exempel i moment 8 i denna paragraf.

TL ska fora anteckningar om tillfalliga hastighetsbegransningar.

4. Om hastighetsbegransning behovs trots att marken inte hunnit siattas upp ska
hastighetsbegransningens borjan och slut positionsbestimmas i order genom
platser angivna i linjebeskrivningen.

5. Nar tillfallig hastighetsbegransning upphor att gélla ska Drift- och underhalls-
entreprenor underratta TL och ombesorja att uppsatta hastighetsmarken tas
ned.

6. Foljande hastighetsgrianser giller om lagre hastighet inte anges genom
hastighetsmarke, annan signal eller omstandighet:

Sparvagnstag med ATC/ATP......ccccceveveeecveeecneennne. enligt ATC/ATP-besked
Sparvagnstag utan ATC/ATP......cccceeeveeveceeeeceennen. hogst 50*
ATDEESTAZ. . eeevureeeieieeerteeeee e hogst 40*

*Pa icke signalreglerad striacka giller angiven hastighet med siktfart.
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§37
7. Utover mom 6 giller foljande hastighetsbestammelser, om inte annat anges i
banboken:

a) Vid uppkorning av aterfjidrande vaxel 40

b) Efter passerande av signal i "stopp” eller “stopp, 40, halv sikfart
darefter kor varsamt”

c) Efter passerande av signal i “stopp” med kand 40, siktfart
felanledning

d) Vid enkelsparstrafik pa ej signalreglerad stracka 40, halv siktfart

e) Vid passerande av plattform utan att stanna 40

f) Vid passerande av plattformsovergiang utan bommar 40 LB

2) Vid bevakad felaktig viagskyddsanlaggning 40

h) Korning pa provspar 40

i) Vid avsaknad av ljudsignal 30

j) | Vid vixling 30, halv siktfart LB |

k) Vid fel pa sikerhetsgrepp 30

) | vid kérning i medvixel i gatuspér 30 G |

m)  Vid kérning genom omrade med S-disp 30, halv siktfart

n) Vid fard i vaxelkurva, om inte annat anges i ATC/ATP 25
eller genom skyltning

0) Vid koérning fran annan hytt an ledarhytt 20

p) Vid dragning/paskjutning av felaktig tagdel 20

qQ) Vid backning 20

r) Vid korning med arbetsredskap utan siakerhetsgrepp 20

s) | Vid korning i motvixel i gatuspar 20 G |

t) Vid avsyning enligt § 54:8 20, siktfart

u) Vid passerande av plankorsning med felaktig 15 TvB
kollektivtrafiksignalanlaggning

V) Inom depaomrade 15, halv siktfart

w) Korning pa skadat, ej besiktigat sparavsnitt 15

X) Vid kraftig hjulskada 10

y) Vid passerande av skymd punkt i dep4, t.ex. hallport 5

Tri Spv
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§37

8. a) Hastighetsmarke for tillfallig hastighetsbegransning ska sattas upp 50 m fore
den plats som kraver sankt hastighet. Slutmarke ska sitta 50 m bortom platsen

om inte annat 6verenskommits med SF. Orienteringsmarke sitts upp 200 m

fore begynnelsemarket.
~J— [ =
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§ 38. Koppling

1.

Vid koppling far endast den ena tagdelen vara i rorelse. Stillastaende tagdel ska
vara driftbromsad eller parkeringsbromsad.

De fordon som ar i rorelse ska manovreras fran ledarhytten.

Om detta inte a4r mojligt ska kopplingsrorelse 6vervakas av signalgivare.
Fordonet ska stannas omkring 2 m fran den stillastaende tagdelen for kontroll
av att kopplen star i ratt lage.

Sker tillkoppling 6ver vixel maste kontroll ske av att denna ligger i ratt lage.
Koppling mot fordon vid stangd vagnhallsport far endast ske om avstandet
mellan fordon och port ar tillrackligt stort. Rader tveksamhet ska porten
oppnas.

Efter att fordon kopplats till ska den som utfort tillkopplingen kontrollera att
kopplingen ar ratt genomford. Innan taget far fortsitta ska kontroll goras av att
broms och klarsignalutrustning fungerar genom hela taget.

Vid frankoppling ska den tagdel som ska kopplas fran vara sikrad mot rullning.

Det ar forbjudet att ga in mellan vagnar innan dessa star still och féraren (bada
forarna) har visat att det ar klart! Foraren visar detta genom att ta ur
kornyckeln och visa upp den, eller genom att stilla sig upp bredvid forarplatsen
och ge “klart” med handsignal eller muntligt besked. Foraren ska ha uppsikt
over kopplingsstillet under pagaende koppling. I de fall dar foraren ar i annan
del av taget ska denne st utanfor hytten och halla uppsikt.

Fordon far sedan inte ater séttas i rorelse utan signal eller muntligt besked fréan
den som utfoér koppling.

§ 39. Rorelse inom depa. Vaxling pa LB

6.

Pa fordon med forarhytt i badda andar betraktas den dnde dar foraren sitter som
fordonets framande. Om foraren befinner sig i en annan forarhytt 4n andhytt,
betraktas det hall som forarhytten ar riktad at som fordonsséttets framénde.

P& enhyttslok utmarks bakdnden med rétt sken.

Nar en signalgivare onskar att en rorelse ska ske med framanden forst i

fardriktningen visas signalen "framat”. Ska rorelsen ske i motsatt riktning visas
“back”.
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§39

Rangering och viaxling leds av forare eller, om signalgivare finns, av denne.
Den som leder rangeringen (viaxlingen) svarar for att denna kan sattas i gang
utan risk. I de fall foraren har fri sikt i rorelseriktningen svarar denne for
kontroll av viaxelldgen och hinderfrihet dven om signalgivare finns.

. Vid rorelse inom depaomrade ska foretrade lamnas at tag som gar fran
trafikspar i korriktning mot depaomradet.

. Vid rangering far taget bromsas med endast lokets broms om tagbromsen inte
kan inkopplas. Atgirder maste vidtas s att fordon som liimnas uppstillda inte
kommer i rorelse.

KoOrning pa provspar

. Provkorning far dga rum pa ett sarskilt anordnat provspar.

Sparet ska vara forsett med varningssignalering. Sth vid provkorning ar 40
km/tim.

Innan provkorning inleds ska foraren kontrollera att varningssignaleringen
fungerar.

Backning
. Behover fordon backa ska signalgivare bemanna sluthytten eller befinna sig pa
annan plats med god sikt och ge erforderliga signaler till foraren.

Vaxling LB
. Innan vaxling startas ska, i de fall vaxling inte sker enligt turlista,

tillstdnd inhadmtas fran TL. Tillstindet kan ges genom att huvudsignal stills i
stopp, darefter kor varsamt”. Sa snart vaxlingen ar avslutad ska den som leder
vaxling underratta TL om detta.

Vid vaxling far rorelsen byta riktning utan tillstand av TL. Om véxlings- eller
stationsgrans maste passeras, ska TL forst lamna tillstand till detta. For
passerande av signal i "stopp” géller § 13 i tillampliga delar.

Vid rorelse in i plankorsning med vagskyddsanlaggning ska denna sparra
vagen. Kan detta inte uppfyllas ska korsningen bevakas av vagvakt som stoppar
vagtrafiken med tydlig signal i form av rod flagga (rod lykta i morker och vid
dalig sikt) medan rorelsen passerar korsningen.

Sth vid vaxling ar 30 km/tim, halv siktfart.
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Tri Spv

94



TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

4. Spararbete m.m.

§ 41. Arbete i eller i nirhet av spar (sikerhetszonen)

1.

Tillimpning
Reglerna giller for arbete i sikerhetszonen eller da det finns risk for att personal
eller utrustning tillfalligt kommer in i sakerhetszonen.

SoS-plan och riskbedomning
Varje arbete ska Skydds- och Siakerhetsplaneras (SoS-planeras) enligt TF

bestammelser. SoS-planeraren ska gora en riskbedomning och SoS-planering av
arbetet med hansyn till plats, trafikering, arbetsmetod, elsiakerhet m.m.

Beroende av arbetets art ska SoS-planeraren vilja skyddsform. Kan arbetet inte
genomforas pa sikert satt under pagaende trafik ska spéret stingas av.

Riskbedomning och SoS-planering ska dokumenteras och arkiveras av SoS-
planeraren i minst 1 ar.

Tsm
For varje arbete i sikerhetszonen som kraver nadgon form av skydd ska en Tsm
utses (dock ej vid P-skydd).
- Tsm ansvarar for att skyddsatgarder ar upprattade enligt SoS-plan och Tri.
- Tsm ansvarar ocksa for samordning av arbete och fordonsroérelser pa
arbetsplatsen.
- Tsm ska kunna 6verblicka hela arbetsplatsens utbredning.

Tsm far dven utfora andra arbetsuppgifter dn att utova tillsyn pa arbetsplatsen om
sa ar mojligt med hansyn till sakerheten.

Den som anlander till arbetsplatsen ska anmala sig hos Tsm.

Tsm ska nirvara pa arbetsplatsen under hela den tid arbete pagar.
Om arbetet avbryts far Tsm ldmna arbetsplatsen efter samrad med TL.

Vid dterkomst till arbetsplatsen ska Tsm forsédkra sig om att samtliga
skyddsanordningar ar intakta.
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Tsm utrustning
Tsm ska till arbetsplatsen medfora:

- SoS-plan, kommunikationsradio eller telefon,
- hindermarken, nar sidana kravs,
- kontaktdon eller beldggningsdon nir sidana ska finnas.

Arbetsplatsens utbredning
En arbetsplats far som mest vara 400 m lang.

Maskiner utanfoér sikerhetszonen

Ett arbete ska alltid planeras sa att kran, maskin, vigfordon eller dylikt inte med
nagon del kommer in i sdkerhetszonen. Rundsvingande kran ska sparras. Tsm ska
kontrollera att maskinforare ar vil fortrogen med de siakerhetsregler som giller for
arbetet. Om maskin eller fordon tillfalligt ska foras in i sikerhetszonen, maste
sparet stangas av.

Elsakerhetsplanering
Arbete néra drivstromanlaggningens spanningsforande delar maste dven
elsakerhetsplaneras enligt TF elsikerhetsbestammelser.

Anmalan till spararbetsplaneringen
Trafikpaverkande arbete i eller nara spar ska i god tid anmalas till sparinnehavaren

enligt dennes regler.

Arbeten som anmals till sparinnehavaren sammanstills i en spararbetsplanering
som darefter anmals till trafikutovare enligt narmare bestimmelser for detta.

Skyddsformer for arbeten med avstingt spar

9.

Former for avstdngning
Om ett arbete kraver att sparet stangs av for trafik ska A-, B- eller C- skydd begiras.

Det omrade som stangs av for tagrorelser begransas av med- eller motriktade
signaler. Begransningsstrackan kan dven avgriansas av stoppbock.

Vid B- eller C-skydd far sparet inte goras ofarbart.
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§a1

10. Schematisk oversikt A- och B-skydd

11.

12.

13.

‘],7 Granspunkter ﬁ

_ Arbetsplats —

I_. max 400 m |'.
| Arbetsbeldggning N

™ 71
Spérrad stricka

Granspunkter
N v

@ Arbetsplats Arbetsplats @
max 400 m max 400 m
H® | | @
b Arbetsbeldaggning &l I Arbetsbeldggning &
~ rdl ™~ Fdl

Spirrad stridcka

N

Forklaring: Arbetsplatsen, som far vara upp till 400 m lang, ska omges av
arbetsbeldggning. Den ska befinna sig innanfor A- eller B-skyddsomradets
granspunkter, och granspunkterna ska befinna sig inom den sparrade strackan.
Geografiskt kan de tre omradena sammanfalla.

A-skydd

A-skydd (Avstangt spar)

Skyddet bestar av sparrning, kortslutning med kontakt- eller belaggningsdon samt
i vissa fall hindermarken, se §42 moment 5.

B-skydd
B-skydd. Avstangt spar dir arbetet kan avbrytas for att slappa fram rorelse
Skyddsatgarder enligt vad som beskrivs for A-skydd ovan.

Avbryta B-skydd

Vid B-skydd ska arbetet tillfalligt kunna avbrytas pa 5 min under trafiktid och pa 15
min pa trafikfri tid for att slappa fram rorelse:

Sparet far inte goras ofarbart.

C-skydd

C-skydd (arbete efter/mellan tag).

Skyddet bestar av sparrning. Kontakt- eller belaggningsdon ska finnas hos Tsm och
anbringas vid behov.
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14.

15.

16.

TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

§a1

Nir C-skydd anvénds
Denna skyddsform anvands vid kranlyft 6ver spar eller vid sprangning nara spar.

Kommentar: C-skydd dr inte avsett for fall ddr personal arbetar i sdkerhetszonen.
Vid sprdngning kan risker dven uppsta for personal som av annat skdl ska betrdda
sparomrdadet. TL bor darfor upplysa personal som bedéms kunna befinna sig ndra
sprdngplatsen om planerad sprdngning.

Bestammelser gillande kranlyft och sprangning se daven TF bestimmelser.

Akut arbete
Akuta arbeten begars hos TL. For arbeten som ar trafikpaverkande (A- och B-
skydd) ska forst ID-nummer inhamtas fran BDL.

Med akuta arbeten avses sadana arbeten som inte kan ansta for att sparet ska
kunna trafikeras.

Avlyst spar
Sparinnehavaren kan vid langvarig avstan gning avlysa sparet for trafik. Strackan

ska avgransas med fysiska hinder i form av godkanda slipersstopp med
hindermarke samt i 6vrigt skyddas med samma atgiarder som for A-skydd (se TF
bestammelse). Annan form av fysiskt hinder far anviandas efter godkdnnande av
TF SAK.

Da inga spargaende rorelser eller arbeten utfors pa sparet behover Tsm inte finnas
pa plats.

TL ska dokumentera kontaktuppgifter till person som ar utsedd som ansvarig
under tiden som spéret ar avlyst.

Antal arbeten pé en linjestriacka
P& varje linjestracka far hogst tva arbetsplatser som kraver avstiangt spar
forekomma om inte S-disp tillampas.

Om tva arbeten och/eller flera farder med arbetstag eller spargaende arbetsredskap
ska forekomma pa samma stricka, ska TL uppmana Tsm/forare for respektive
arbete/fard att samrada. Forst sedan samrad skett far starttillstand lamnas.

En Tsm kan dven ansvara for en arbetsplats pa intilliggande spar under
forutsattning att Tsm kan 6verblicka samtliga arbetsplatser.
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17.

TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

§a1

S-disp
Om det vid planeringen visar sig att det sammanlagda antalet arbeten foranleder
det, ska spardisposition anordnas. Se § 43.

Skyddsformer vid trafikerat spar

18.

19.

T-skydd (Tagvarnare)

Om SoS-planering visar att arbete kan bedrivas sikert under pagéende trafik
(vilket innebar att sdker utrymning kan ske minst 10 sek innan tdg ankommer
arbetsplatsen) far arbetet utforas utan att sparet stangs av (tagvarnare). Skyddet
bestar av en eller flera tdgvarnare.

P-skydd

P-skydd anvands vid arbete narmare plattformskant eller plattformstakskant an 1 m.
Tsm behovs ej. Tagvarnare ska alltid finnas. Antalet tdgvarnare bedoms efter behov
av SoS-planeraren.

Ovriga bestammelser for arbete i gatuspar

20.Arbete i gatuspar G

Alla arbeten i gatuspar ska planeras och bedrivas enligt vighallarens regler.
Arbete i gatuspar ska ske enligt nagon av foljande skyddsformer:
- T-skydd
Se moment 18.

- A-skydd
Vid A-skydd i gatuspar forekommer inte sparratgiarder. Arbetet skyddas
med hindermarke, fast hinder eller mekanisk 1dsning av vixel (klossning
enligt sparinnehavarens bestimmelser).

Granspunkter som kan anvandas ar

o vixel,

o stoppbock eller sparslut, eller

o annan fysisk anordning som utgor en avgransning av viss banstracka.

- G-skydd
Vid tillfalligt arbete i gatuspar skyddas arbetet med G-skydd.
Skyddet bestar av vag- eller sparfordon med roterande orange ljus.
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§a1

Skyddet ska riskbedomas enligt sparinnehavarens bestammelser, G
SoS-planering behovs ej. Skyddet anses inte vara trafikpdverkande

och ska kunna avbrytas tillfalligt for att slappa forbi sparfordon.

(Om risk for trafikpaverkan finns ska samrad med trafikutovaren
genomforas for att avgora om arbetet ar majligt med hansyn till
trafiksituationen).

Innan G-skydd péaborjas ska anmailan goras till TLC. Skyddet anmaéls som
avslutat endast om det avbryts for langre tid.

I akuta fall kan YTL anvandas i stallet for Tsm.

21. Arbete inom depdomrade
For arbete inom depaomrade se §5 moment 6.

22. Frankoppling av kontaktledning
Stracka med frankopplad och arbetsjordad kontaktledning ska inga i den sparrade

strackan. Placering av hindermirken ska ske sa att 6verbryggning via vagnars
stromavtagare inte sker (i 6vrigt kring frankopplad kontaktledning se § 44).

23. Mekanisk lasning av vaxlar
Vid behov kan dven vixlar som leder in till arbetsplats och/eller spanningslos
stracka lasas mekaniskt i ett avvisande lage med tunglas.

24. Arbete utan sarskild skyddsatgiard
Denna form tillampas da arbete pa sparomrade i sin helhet bedrivs utanfor
sdkerhetszonen och materiel som hanteras inte vid nagot tillfalle kommer innanfor
dess grians. Se § 05 moment 4.

Innan arbete enligt detta moment far paborjas ska anmilan om arbetet goras till
TL, som journalfor arbetet. TL journalfor arbetets art, plats eller stracka, berort
spar samt namn pa den som utfort arbetets SoS-planering. Efter avslutat arbete ska
avanmalan goras till TL.
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§42

§42. Atgiirder fore, under och efter arbete i spar.

1.

Start av arbete med skyddsitgarder

Innan ett arbete i eller i narhet av spar paborjas ska Tsm kontrollera att planerade
skyddsatgarder ar tillrackliga samt underratta TL om var arbete ska ske och hur lang
tid arbetet beraknas paga.

Start av skyddsform med trafikerat spar

Tsm ska, innan arbete paborjas, kontrollera foljande faktorer:

Sth pa platsen,

trafikforhallanden,

sikt och vaderlek,

arbetsstillning,

buller frdn maskin eller omgivning,
arbetsstyrkans spridning,

den tid utrymning av arbetsplatsen kraver,
var skyddsutrymme ar belaget,

den koncentration arbetet kraver,

3. Personal pa platsen
Tsm ska ocksa ha:

informerat personalen om under vilka forutsattningar arbetet ska bedrivas,
kontrollerat att all personal bar varselkladsel,

informerat personal som arbetar eller framfor arbetsfordon/spargaende
arbetsredskap om forutsiattningarna for arbetet, rorelser och skyddsform
enligt SoS-planering,

utfort provutrymning, om arbetet ska bedrivas pa trafikerat spar.

Atgédrder vid avstingt spar: A- och B-skydd

TL atgirder

TL ska se till att strackan sparras mellan de signaler som angivits som granspunkter
samt vid de viaxlar som pa annan plats leder in till strackan.

4.

5.

Tsm atgirder
Tsm ska arbetsbeldgga sparledningar eller axelraknare.

- sparledning ska kortslutas pa bagge sidor om arbetsplats
- belaggningsdon ska placeras enligt SoS-planering

Tsm ska satta upp ett hindermarke vid varje mojlig infart till arbetsplatsen.
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§42

Dar det dr mojligt ska hindermaérke placeras pa minst 50 meters avstand fore sjalva
arbetsplatsen. Kortare avstand kan forekomma i vaxel som leder fran trafikerat
spar in mot arbetsplatsen i dess dndar eller fran sidan.

Ytterligare hindermarken kan behova placeras vid sektionsgranser for att forhindra
overbryggning, se § 44.

Om Tsm ar behorig signaltekniker pa berord signalanlaggning far belaggningen
enligt detta moment ersittas av motsvarande teknisk atgird i signalanldggningen.

Kommentar: Beldggningen enligt detta moment kan pdverka vagskydds- LB
anldggning. Kan vdgskyddsanldggning inte nodlyftas fran TLC eller
frankopplas genom lokal atgdrd ska vagskyddet tas ur bruk enligt § 56.

6. Starttillstand for A-, B- och C-skydd
Begiran om starttillstind gors hos TL. Innan starttillstdind begirs ska Tsm ha
utfort tillampliga atgiarder enligt moment 1-5.

Vid kontakt med TL ska Tsm uppge:

eget namn och fodelsedatum,

radio- eller mobiltelefonnummer,

den sparrade strackan enligt SoS-plan, anges med granspunkter,
den tid sparet behover vara avstangt.

Innan TL far ldimna starttillstdnd ska denne:
- forvissa sig om att den stracka som berors ar fri fran tag,
- se till att berord stracka sparras,
- vid A- och B-skydd uppmana Tsm att utfora arbetsbelaggning samt
kontrollera att ratt stracka blivit belagd.

TL ska dokumentera lamnade starttillstand.
Tsm ska:

- anteckna tid for starttillstind och TL namn i arbetsbok,
- ombesorja att hindermarken satts upp enligt moment 5.
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§42

7. Samtalsexempel da A- eller B-skydd ska starta

Exemplet gdller i tillimpliga delar dven vid C-skydd. Om inte SoS-planen
anger ndgot annat bortfaller da arbetsbeldggningen.

Tsm TLC fran Tsm Lisa Lundstrom, Arstafiltet, kom.

TL Tsm Lisa Lundstrom, kom.
Tsm Jag begir B-skydd pa norrsparet mellan signalerna 0758 och 0802,
kom.

TL Uppfattat! Du begir B-skydd vid Arstafiltet, pa norrsparet mellan
signalerna 0758 och 0802. Aterkommer!

TL kontrollerar att strdackan dr fri fran tag och ombesorjer att
strackan sparras ddr sa dar mojligt.

TL Tsm Lundstrom, det ar klart att anbringa belaggningsdon.

Tsm  Uppfattat, vianta!

Tsm TLC fran Tsm Lundstrom. Jag har anbringat beldggningsdon.

TL Uppfattat, jag dterkommer.

TL kontrollerar att beldggningen upptrdder pa forvdantad plats.

TL Tsm Lundstrom, axelraknarstriackorna Xerxes 0786 och Xerxes 0794
indikeras belagda nu. Du har starttillstind for B-skydd vid Arstafiltet,
pa norrsparet mellan signalerna 0758 och 0802, kl. 02.05, kom.

Tsm Jag har starttillstdnd for B-skydd vid Arstafiltet, p& norrspéaret mellan
signalerna 0758 och 0802, kl. 02.05, Lundstrom, kom.

TL Ratt uppfattat, Martinsson, klart slut.

Kommentar: Exemplet gdller ett B-skydd pa strdcka med axelrdknare for
hinderfrihetskontroll. Vid anordning pa annan typ av strdcka anvdnds
uttryck enligt reglerna for den aktuella strdckan.

8. A-, B-eller C-skydd avslutas
Innan A-, B- eller C-skydd anmils som avslutat ska:

Tsm:

- sakerstilla att allt arbete avslutats och maskiner och annan utrustning forts ur
sakerhetszonen samt,

- kontrollera hinderfrihet,

- att foreskrivna besiktningar och andra atgirder efter arbete ar avslutade,

- darefter ombesorja att kontaktdon/belaggningsdon och hindermarken tas bort,

- darefter anmala till TL att skyddet ar avslutat och anteckna tiden for detta i sin
arbetsbok.

103
Tri Spv



TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

§42

TL:
- far darefter hava sparrningen,
- ska dokumentera tiden dé arbetet avslutades.

Kommentar: Anmdlan om avslutat arbete ska ske i omedelbar anslutning till
att arbetet avslutats.

9. Samtalsexempel avslut av A-, B- eller C-skydd (exemplet nedan avser B-skydd)

Tsm TLC fran Tsm Conny Svensson, kom.

TL Tsm Conny Svensson, kom.

Tsm B-skydd mellan signalerna 0758 och 0802 ar avslutat, kom.

TL B-skydd mellan signalerna 0758 och 0802 ar avslutat, Martinsson,
kom.

Tsm Ratt uppfattat, Svensson. Ser det normalt ut pa sparplanen, kom?

Dar sa ar mojligt kontrollerar TL att inga indikeringar som kan

innebdra trafikhinder upptrdder. Om sGdana indikeringar finns

eller om det inte gar att kontrollera, vidtas lampliga atgdrder.
TL Inget att anmarka, klart slut.

10. Spargdende fordon pé striacka med A-skydd
Nir spargaende fordon ska foras in pa stracka med A-skydd ska:
- forare kontakta TL,
- TL uppmana forare att kontakta Tsm for samrad,
- Tsm efter samrad med forare, limna medgivande till TL att fordon far foras
in pa stracka med A-skydd,
- TLlamna medgivande till forare.

Forare ska kontakta TL innan strackan med A-skydd far l1amnas.

Tsm bestammer det antal spargaende arbetsfordon/spargaende arbetsredskap
som far foras in pa strackan.

Péa strackan med A-skydd ansvarar Tsm for samordning av arbete och rorelser med
arbetsfordon/spargaende arbetsredskap.

Rorelser med arbetsfordon eller spargaende arbetsredskap pa stracka med A-
skydd sker enligt Tsm anvisning. Darvid ansvarar Tsm for fordonrorelser som sker
med for banan ej behorig forare.

Sth for arbetstag ar 30 km/tim, halv siktfart och for spargaende arbetsredskap
20 km/tim halv siktfart.
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TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

§42

Samrad vid samtidiga arbeten i spar
Ska mer 4n ett arbete ske péa stracka som sparrats ska samrad mellan de olika Tsm

ske.
Ska spargaende fordon foras in pa stricka som sparrats for arbete, ska samrad ske
mellan forare och Tsm.

Samradet ska omfatta uppgifter om:
- var arbete och i forekommande fall fordon befinner sig,
- arbetets art, start- och sluttid,
- strackan ar spanningslos,
- det foreligger risk for overbryggning med fordon som har stromavtagare,
- forhallanden som minskar banans farbarhet,
- andra faktorer som enligt Tsm bedomning ar av betydelse for
trafiksakerheten.

Alla som deltar i ett samrad ska dokumentera samradets innehall pa av respektive
verksamhetsutovare foreskrivet satt.

Kommentar: Samrad enligt ovan ska ske direkt innan starttillstand lamnas. TL
ska forvissa sig om att samrdd mellan Tsm skett om flera Tsm finns pa strdckan.

Atgarder vid arbete under pagdende trafik
Skydd vid arbete under pagaende trafik

Arbete inom sakerhetszonen, som kan utféras under pagaende trafik, ska skyddas
med tagvarnare (T-skydd).

Tsm ska utfora atgarder enligt moment 1-3 innan starttillstand begars.

Nar starttillstdnd erhallits ska Tsm i forekommande fall ombesorja att tillfallig
hastighetsbegransning skyltas enligt regleri § 37.

Tagvarningstjanst
Tagvarningstjanst ska utforas av godkand tagvarnare. For tjanstgoring kravs
godkiand examinering enligt kunskapsfordringar i bilaga 4 enligt kategori 20, 22,

24, 25 eller 26.

For ledsagning i depa se § 04 moment 3.
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Té’lgvarnares utrustning
Tagvarnare ska alltid medfora:

- Visselpipa,

- signalflagga (vid tjanstgoring i dagsljus och pa val upplyst plattform),
- handsignallampa,

- signalhorn vid behov,

- radio om det 4r mojligt.

Lampan behover dock inte medforas om det ar uppenbart att tjanstgoringen,
inklusive eventuell avlGsares tjanstgoring, kommer att utféras i dagsljus och
klart vader.

10-sekundersregeln

Tagvarnaren ska varna personalen for annalkande tag i sa god tid, att siker
utrymning av sparet hinner ske minst 10sekunder innan taget kommer till
arbetsplatsen.

Flera tgvarnare
I de fall da flera tagvarnare anviands for samma korriktning ska dessa kunna
se varandra.

Berikning av tid for utrymning av spar
Nedanstdende tabell anger den striacka som taget forflyttar sig under 10
sekunder vid viss hastighet.

Km/tim | Taget forflyttar sig pa 10 sekunder
20 56 m

30 83 m

40 112 m

50 139 m

60 167 m

70 194 m

8o 223 m

Kommentar: I TF:s bestammelser finns ndrmare rad och anvisningar om
berdkning av tid for utrymning och erforderlig siktstrdcka.
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§42

Stoppsignal till tag
Stoppsignal till tig far av tdgvarnare endast ges vid fara eller nodsituation.

Kommentar: Ges stoppsignal till tag ska tillbudsrapport lamnas till berord
arbetsledning och vidarebefordras av arbetsledningen till berord
sdkerhetsavdelning eller motsvarande.

Varningssignalen "Utrym spar”
Varningssignalen “Utrym spdret” (en 1ang signal) ges med visselpipa eller

signalhorn for att varna personalen som arbetar i eller invid spar for
annalkande tag.

Kommentar: Uppdraget som tdgvarnare fordrar standig uppmdrksamhet.
Rastavlosning kan darfor behova ordnas efter viss tids tjdanstgoring. Hansyn
ska tas till vaderlek och andra omstdndigheter.

Inte utfora annat arbete

Tagvarnare far inte utfora annat arbete eller 4gna sig &t nagot som kan avleda
uppmarksamheten och far inte utan tillstind av Tsm avldgsna sig under tiden
for uppdraget. Tagvarnare bor vid signalgivning sta fullt synlig for annalkande
tag.

Vid andrade forutsattningar
Vid forandrade forutsattningar som innebar att upprattad SoS-planering maste

uppdateras, t.ex. genom forsimrade siktforhallandenpa grund avdimma,
snoyra, kraftigt regn eller tat rok, ska tagvarnaren lata utrymma sparet och
kontakta Tsm.
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§42

14. P-skydd
Allt arbete pa plattform och plattformstak ska anmalas till TL och journalféras
av denne. Vid arbete pa plattformstak eller nairmare plattformskant an en
meter ska arbetet skyddas med P-skydd. Tégvarnare ska finnas. Antalet
tagvarnare bestadms enligt SoS-planerarens bedomning. Tsm beho6vs inte. Om
Tsm saknas ska tdgvarnaren utfora uppgifterna enligt moment 1-3.

Arbete pa plattform under hogtrafik ska sa langt mojligt undvikas eller
begransas.

SoS-planering ska goras om:
- arbete ska bedrivas nirmare dn en meter fran plattformskant,
- arbete ska bedrivas pa plattformstak eller liknande,
- stallningar, stegar, slangar, materiel m.m. som kan utgora fara for person
eller tigsdkerhet anvinds.

Om rorliga maskiner (stad/snorojningsmaskiner) anvands ska dessa bevakas
av en maskinbevakare som har till uppgift att se till att foraren av maskinen
uppmarksammar att tdg kommer och att maskinen star stilla nar tag anlander
till plattformen. Om rorliga maskiner méste anvidndas inom en meter fran
plattformskant ska minst B-skydd tillampas.
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§ 43. Spardisposition (S-disp)

Grundkrav
1. Nar S-disp tillampas
Spardisposition kan tillampas vid de tillfallen nér flera arbeten och/eller dar
tillhorande fordonsrorelser ska bedrivas pa eller firdas 6ver samma stracka.
S-disp kan aven tillampas vid provkorning av sparanldggning, men da far inga
andra arbeten forekomma pa strackan.

2. Ansvar for aktivitet inne pa S-disp
S-disp innebar att det berérda omradet helt upplats for arbete. Vid S-disp
ansvarar en Htsm for samordningen mellan de olika anordningarna. Htsm tar
over TL:s ansvar och atgiarder enligt Tri pa strackan och skoter ensam
kontakterna med TL.

3. Planering av S-disp
S-disp ska i god tid anmalas till sparinnehavaren enligt dennes regler och anges
i den spararbetsplanering som darefter anmals till trafikutovare enligt narmare
bestammelser for detta.

4. S3-blankett
Beviljad S-disp framgar av spararbetsplanering. S3 avd. 1 upprattas av TL och

delges Htsm

Start av spardisposition
5. Start av S-disp
Rutiner for samrad vid start av spardisposition:

- Htsm begir S-disp pa angiven stracka,

- TL meddelar Htsm om pagaende aktiviteter (sparbetradanden, T-skydd, samt
i undantagsfall om annat arbete eller fordon finns pa striackan),

- TL meddelar Tsm och forare pa eventuella pagaende arbeten och farder pa
strackan att S-disp kommer att paborjas,

- TL ombesorjer att strackan sparras,

- Dar sa kravs ska TL uppmana Htsm att ombesorja arbetsbelaggning vid S-
dispstrackans granspunkter samt kontrollera att ratt stracka har blivit belagd,

- TL meddelar darefter Htsm starttillstand for S-disp och S3 utvixlas.

Arbetsbelaggning behover endast utforas vid granspunkt mot annan signalreglerad
banstracka.

109
Tri Spv



TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

§43

6. Htsm atgiarder vid S-disp
Htsm ska efter att ha fatt starttillstdnd for S-disp:

- lamna starttillstand till Tsm som ar ansvariga for anordningar inom S-disp,

- journalfora paborjade och avslutade anordningar,

- lamna nodvandiga anvisningar och order for att samordna de olika
anordningarna,

- ombesorja att spardispositionsmarken eller hindermarken satts upp vid S-
disp strackans granspunkter.

Om S-disp ska anordnas pa endast del av bana ska strackan skyddas pa samma
satt som vid anordnande av A- eller B-skydd enligt § 41, moment 4-5 vid
granspunkterna.

7. Htsm Ovriga arbetsuppgifter
Inget hindrar att Htsm samtidigt tjinstgor som Tsm for en av anordningar
under S-disp under forutsiattning att S-disp inte omfattar mer dn 3
anordningar. I det fall TL utfér arbetsuppgift som Htsm far inga andra
arbetsuppgifter dn de som beror S-disp utforas av den TL.

8. Rorelser in till S-disp
Under den tid S-disp pagar far TL inte ge tillstdnd till nagon rorelse in pa
S-dispstriackan, savida inte Htsm lamnat medgivande i varje enskilt fall.

9. Signaler i stopp
Huvudsignaler i ”stopp” pa S-dispstrackan far passeras utan medgivande i den
omfattning som anges pa S3. Om signal som inte finns uppraknad pa S3 maéste
passeras i “stopp” ska tillstand till detta lamnas av
— Htsm om signalen finns inom S-dispstrackan,
— TL om signalen gransar till eller fran S-dispstriackan.

10. Vixelomlaggning pa S-disp
Om vixlar ingar i S-dispstrackan ska dessa om majligt lokalfriges.
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Arbete i sikerhetszonen pa S-dispstracka

11.

12.

13.

A-skydd inom S-disp

Arbete dar utrymning inte kan ske sa att sparet ar fritt minst 10 sekunder
innan fordon ankommer ska skyddas med hindermarken pa 6mse sidor om
arbetsplatsen. Om SoS-planering anger att arbetsbeldaggning ska ske, ska
kontaktdon/belaggningsdon anbringas enligt §42 moment 5.

T-skydd inom S-disp
Arbeten, som uppfyller kravet pa utrymning minst 10 sekunder innan tag
anliander far skyddas med tagvarnare.

Starttillstdnd for anordningar inom S-disp.
Innan arbete far paborjas ska Tsm av Htsm ha fatt starttillstand for arbetet.

Starttillstdnd for A-skydd inom S-disp ska i tillimpliga delar utvaxlas enligt § 42
moment 6-7 samt antecknas av Tsm i arbetsbok.

Arbetstag och spargaende arbetsredskap under S-disp

14.

Samrad

Fard med arbetstdg/spargaende arbetsredskap under S-disp far dga rum i den
omfattning Htsm beslutar. Htsm meddelar starttillstand for fard med
arbetstag. Ska flera arbetstag/spargaende arbetsredskap ga ut pa samma
stricka eller om arbete som skyddas med hindermirken finns pa strackan ska
Htsm forvissa sig om att respektive forare och Tsm haft samrad innan
starttillstdnd for fard lamnas.

Starttillstand for arbetstag/spargaende arbetsredskap ska innehéalla uppgift om
vilken striacka arbetstaget/redskapet ska fardas pa.

Sth for arbetstag ar 30 km/tim, halv siktfart och for spargaende arbetsredskap
20 km/tim, halv siktfart. Vid vaxel far hastigheten inte vara hogre an att
rorelsen kan stannas fore vaxeln.

Nir arbetstag/spargaende arbetsredskap natt fairdens slutpunkt ska detta
anmalas till Htsm. Nar transport nalkas plankorsning med
vagskyddsanlaggning far hastigheten inte vara storre dn att rorelsen kan
stannas om vigskyddsanlaggningen inte sparrar vagen. Nar transport fors over
vagen ska vagen vara sparrad eller bevakad.

For fard ut fran S-dispstriackan ska medgivande ges av TL.
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§43

Arbetstag och spargdende arbetsredskap pa S-disp

Ett arbetstdg/spargiende arbetsredskap pa S-dispstrackan far rora sig fram
och ater mellan tva angivna punkter pa strackan utan att nagot nytt starttillstand
erfordras om Htsm medger detta da starttillstindet lamnas. Detta medgivande
ska antecknas.

Arbete inne pa S-dispstriackan avslutas

Nar arbetet avslutas ska Tsm kontrollera hinderfrihet och att strackan ar farbar
samt darefter ombesorja att hinderméarkena tas bort och anmala till Htsm att
arbetet ar avslutat.

Htsm ska journalfora anmalan om avslutat arbete pa S3.

Atgirder nir S-disp avslutas
Alla arbeten pa S-dispstracka ska normalt avslutas innan S-disp avslutas.
1. Htsm kontrollerar att samtliga arbeten ar avslutade
2. Htsm ombesorjer att S-dispmarken/hinderméarken tas ned
3. Htsm ldmnar 6ver strackan till TL och S3 utvaxlas
4. TLfar darefter hiava sparrningen av strackan

I de fall arbeten inte avslutas innan S-disp upphor meddelas TL om dessa.
Darefter ska foljande utforas innan S-disp far avslutas enligt ovan:

- Htsm meddelar Tsm och forare pa anordningar som inte ar avslutade om att
S-disp kommer avslutas,

- Tsm kontaktar TL och begir A- eller B-skydd enligt § 42 varefter sddant
skydd anordnas, obs att arbetsbeldggning som regel kravs,

- Htsm kontrollerar hos TL att alla kvarvarande arbeten som ska skyddas med
A- eller B-skydd ar skyddade med séddan skyddsatgird.
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18. Sparvagnstags framférande genom omrade med S-disp
Sparvagn utan trafikanter far, om sarskilda skil framkommer vid TF:s

spararbetsplanering, efter medgivande av Trafikutovarens sakerhetschef,
framforas genom omrade med S-disp varvid foljande rutin ska tillampas:

- TL kontaktar Htsm och begir tillstand for sparvagn att passera en
angiven stracka genom omrade med S-disp.

- Htsm kontrollerar och tillser att strickan som angetts for sparvagnens
passage inom S-dispstrackan ar fri fran arbeten och att inga andra
fordonsrorelser pagar eller har beviljats.

- Htsm informerar forare av fordon inne pa S-disp pé vilken stricka
sparvagn kommer passera genom S-dispstrackan.

- Htsm informerar TL nir strackan ar fri fran tag.

- TL atertar eventuell frigivning av vaxlar och lagger darefter tagviag samt
stiller signal till "kor” eller ”stopp, darefter kor varsamt”, om detta inte
gar far § 13 Huvudsignal visar ej kor tillampas.

- TL ger forare av sparvagn tillstdnd att passera S-dispmérken och
orderger att Sth 30 km/tim halv siktfart géller for genomfart pa S-
dispstrackan. TL ska ocksa ange vilken vag taget ska framforas, 4ven om
huvudsignal kan stallas i "kor”.

- Foraren anmailer till TL nar slutmarke for S-disp har passerats.

- TL anmaler passagen som avslutad till Htsm.

- Htsm meddelar berorda inne pa S-dispstrackan att passagen ar
avslutad.

I bradskande fall far TL, efter samrad med Htsm, lamna medgivande enligt
forsta stycket.
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§44

§ 44. Frankoppling av kontaktledning

1.

Vid arbete pa eller i farlig narhet av kontaktledningsanldaggning ska spanningen
i kontaktledningen frankopplas. Till- eller frdnkoppling samt jordning av
kontaktledning ska utféras av elsdkerhetsledare. Narmare foreskrifter om
erforderliga skyddsavstand och skyddsatgirder m.m. anges i TF elsidkerhets-
bestammelser.

Nir TL utfort sina dligganden enligt moment 1, meddelas elsikerhetsledare
starttillstand for frAnkopplingen.

Arbete i sikerhetszonen pa den striacka dar kontaktledningen frankopplats ska
ske i form av A- eller B-skydd. Om elsakerhetsledare for arbetetbedomeratt risk
for sk. overbryggning foreligger, da eldrivet fordon av misstag fors in over
kontaktledningens sektionsgranser, ska hindermarken uppsattas och sparrning
utforas.

Fordon som inte drivs med spanning fran kontaktledningen far siandas ut pa
stricka med frankopplad kontaktledning efter samrad mellan TL och Tsm. Se
aven §42 moment 10.

Innan spanningen i kontaktledningen ater far inkopplas ska elsikerhetsledare
hos TL (Htsm vid S-disp) kontrollera att respektive Tsm for aktuella arbeten pa
strackan anmalt att dessa ar avslutade.

Sedan spanningen ater inkopplats ska elsikerhetsledare omgiende meddela
TL detta.

Da kontaktledning pa grund av olycka, tillbud, brand eller liknande omedelbart
maste frankopplas ska detta ske genom ridddningsfrankoppling. Narmare
foreskrifter om raddningsfrankoppling anges i TF elsdkerhetsbestimmelser. TL
ska omedelbart kontaktas om frankopplingen inte har skett fran TLC.

Nar TL fatt begdran om raddningsfrankoppling ska detta omgéende utféras och
aktuell banstracka sparras, om detta ar mojligt.

Kontaktledning far inte betraktas som ofarlig forran den jordats.

Aterinkoppling av spianningen i kontaktledningsanliiggningen efter riddnings-
frankoppling utfores av eldriftledare efter begiaran av TL.
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§45

§ 45. Provning av ny eller vasentligt éindrad sparanliggning

1. Provkorningsinstruktion
En provkorningsinstruktion ska upprattas och delges personal som deltar i

provningen.

Provkorningsinstruktionen ska uppriattas enligt TF bestimmelser.
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Denna sida ar avsiktligt tom.
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§51

5. Olycka, tillbud eller storning

§ 51. Atgiirder vid olycka/tillbud

1.

Har olycka, missodeeller tillbud till sddan intraffat ska forare ombesorja att TL
snarast underrattas. Inom depa ska dven depaarbetsledningen underrattas.
Berors motande och/eller efterfoljande tag ska dessa stoppas eller varnas.

Namnen pa eventuella vittnen till hdndelsen ska antecknas.

Om en vagn har sparat ur eller av annan anledning kan misstdnkas ha dalig
kontakt med rilsen ska samtliga stromavtagare i tiget omedelbart fallas ned eller
spanningen i kontaktledningen raddningsfrankopplas.

Kan forare inte utfora atgarder enligt ovan ska annan tagpersonal, om sadan
finns, eller annan personal som skyndsamt kallas till platsen utfora atgarderna.

OBS! Om sparfordon blir helt isolerat fran rdlerna (t.ex. om vagnen dr helt
ursparad) innebdr detta att vagnskorgen blir spanningsforande sa ldnge
stromavtagaren har kontakt med spanningssatt kontaktledning. Detta innebdr
en overhdngande risk for elolycksfall.

TL ska sparra strackan, vid behov dven intilliggande spér, enligt § 14, samt
tillkalla de resurser som anges i larmlista. Larmlista ska finnas tillganglig pa
TLC.

Fordon eller anlaggning pa olycksplatsen far inte rubbas innan bevissidkring
skett. Detta giller inte om fordon eller annan egendom maste flyttas for att
radda liv, slacka brand, stoppa miljofarligt utslapp eller om det i 6vrigt finns
synnerliga skil for detta. Tillstand for réjning (réjningsmedgivande) ska
lamnas av sdkerhetsutredare, samt i forekommande fall, efter medgivande av
behorig myndighet. Detta galler aven vid tillbud till allvarlig olycka.

Som synnerliga skal raknas inte att spar- eller vdigtrafik tillfdlligt hindras.
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4. Vid storre handelser kan sparinnehavaren utse en reparations- och
iterstillningsansvarig (RAA). RAA ansvarar da for skyddet avolycksplatsen och
samordnar samtliga atgarder pa denna. Efter det att sikerhetsutredaren lamnat
réjningsmedgivande ansvarar RAAfor att olycksplatsen terstills.

Trafikutovare kan vid storre trafikhdndelse utse en sarskilt ansvarig chef for att
pé en Overgripande niva leda trafikutovarens aktiviteter i samband med
handelsen.

5. Person isékerhetstjanst, som varit inblandad i eller bevittnat allvarlig olycka
eller allvarligt tillbud, ska tas ur siakerhetstjanst. Aven ovrig personal som
bevittnat eller varit inblandad i allvarlig olycka eller allvarligt tillbud ska tas ur
tjanst.

Atergang till sikerhetstjinst ska ske enligt verksamhetsutdvarens faststillda
rutiner, se aven bilaga 1.

6. Vid olycka eller tillbud av mindre allvarlig karaktar ska berord personal tas ur
tjanst om de bedoms eller forklarar sig tillfalligt oformogna att fortsatta
tjansten. Personal som tagits ur tjanst ska snarast hanvisas till berord
arbetsledning.

Bestammelser om bedomning av inblandad personals lamplighet for
sdkerhetstjdnst finns i bilaga 1.
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§52
§ 52. Atgiirder vid fara/spar ofarbart

1. Den som uppticker fel som innebar fara for spartrafiken ska genast vidtaga

foljande atgarder:

— underratta TL,

— ge stoppsignal till tdg som nalkas,

— om sparet har sparledning och kontaktdon finns tillgingliga; kortsluta
sparledningen,

— om sparet har axelriaknare och beldggningsdon finns tillgangligt belagga
sparavsnittet,

— om hindermirken finns tillgédngliga; sdtta upp dessa pa 6mse sidor om

hindret.

2. Uppticks sadant fel pa eget eller annat tdg som kan ha betydelse for
trafiksakerheten, ska TL omedelbart underrittas.

3. TL ska genast
— anropa och stoppa berorda tag,
— om mojligt sparra strackan,
— om sa erfordras, riddningsfrankoppla kontaktledningen,
— ombesorja att hindermarken sitts upp,
— kontakta BDL som kallar ut drift- och underhéallsentreprenor till platsen.

4. Efter besiktning ska TL meddelas om huruvida banan ar farbar med eller utan
begriansad hastighet. Maste hastigheten begransas ska TL underrattas om
vilken hastighet som ska gilla. Utsedd entreprenor ombesorjer att
hastighetsmarken snarast uppsittes.

5. Om det felaktiga stillet ar kant och foraren bedomer att det ar mojligt att
passera den plats dar spar eller kontaktledning ar skadad, far TL medge att
detta sker innan drift- och underhallsentreprenor besiktigat sparet. Passerande
av det skadade sparavsnittet ska ske med mycket stor forsiktighet, sth 15
km/tim.

Begransningsstrackan ska anges med platser angivna i linjebeskrivningen som
granspunkter. Order till tag ska ges senast vid trafikplats fore den aktuella
banstrackan.
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§ 53. Atgiirder vid vagnfel

1.

Har tag blivit stillastdende pa grund av vagnfel eller missode, ska foraren
omedelbart kontakta TL. Om varningsblinkers finns, ska dessa tandas.

Hjalptag behovs pa signalreglerad banstricka

Om forare finner att tag pa signalreglerad banstracka pa grund av det som
intraffat inte kan fortsatta, ska hjalptag begéiras hos TL. Den stracka det
hjalpbehovande taget befinner sig pa benamns hjalpstracka och avgransas av
huvudsignalerna eller signalgransmarke framfor respektive bakom taget.

Medgivande att ga ut pa hjalpstrackan med hjilpfordon far lamnas forst sedan
TL forvissat sig om att det hjdlpbehovande taget star stilla och dess forare
beordrats om forbud att flytta fordonen.

Passerande av signal i “stopp” gors enligt § 13.

Sedan hjalptaget kopplats samman med det hjalpbehovande taget, far fordonen
foras undan sedan TL lamnat tillstand till detta.

Om behovet av hjalpfordon bortfaller far foraren aterkalla sin begiaran. Kan TL
aterkalla hjalptaget innan detta paborjat sin fard pa hjalpstrackan, far TL
lamna tillstand till det tidigare hjalpbeh6vande taget att fortsitta.

Kan hjalptaget inte aterkallas ska TL tydligt framhalla for foraren att fordonen
maste kvarsta tills hjalptaget anléant till platsen.

Hjalptag behovs pa icke signalreglerad banstricka

Om tég inte kan fortsitta sin fard pa icke signalreglerad banstracka ska foraren

— om taget star pa gatuspar invanta TL besked om atgard,

— om taget star pa annan plats dn gatuspar genast bege sig minst 150 m i den
riktning nasta tag kan forvantas komma fran och varna dess forare om
forhallandet genom att visa stoppsignal.

Paskjutning eller dragning

Om ett tag pa grund av tekniskt fel maste paskjutas eller dras ska saval det
felaktiga som det paskjutande taget tas ur trafik vid nésta trafikplats, om det
sammankopplade taget inte kan mandvreras fran ledarhytten. Sth 20 km/tim.
Kan taget manovreras fran ledarhytten far taget fortsatta i trafik. Medfors flera
vagnar an vad som ryms vid plattformarna, se § 32 mom 16.
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§53

6. Om forsta eller sista vagn i taget 4r obromsad ska vagnen bemannas av
personal som vid behov kan ansatta bromsen.

Trafikanter far medfolja i de obromsade vagnarna till nasta trafikplats, dar
trafikanterna forflyttas till de bromsade vagnarna. Taget far framforas langst
till plats dar det kan bytas ut.

Om inverterad broms maéste kopplas ur, och darefter inte kan mandvreras fran
fordonets insida, far aktuell vagn inte ga forst eller sist i taget utan den ska vara
inkopplad mellan tagdelar med fungerande broms.

Mekanisk urkoppling av broms far endast goras av sarskilt utbildad personal,
och endast om det ar absolut nodvandigt. Urkoppling far ske forst nar fordonet
ar inkopplat mellan bromsade tagdelar enligt foregaende stycke.

OBS: Eftersom bromsen inte kan aterstillas maste fordonet hela tiden vara
sakrat mot rullning aven vid uppstillning, antingen genom att annat bromsat
fordon ar tillkopplat eller med bromsskor. Fordonet maste forses med tydliga
anslag om att parkeringsbromsen ar mekaniskt urkopplad.

Om det pa grund av sparsystemets utformning eller skadat koppel ar absolut
nodvandigt att forflytta sddant fordon en kortare stracka med bromsad tagdel
tillkopplad bara i ena dnden, maste sarskilda atgarder vidtas av personal med
kompetens for att bedoma och hantera de risker som uppkommer om fordonet
skulle komma i rullning.

OBS: Foraren dr alltid ansvarig for att atgdarder enligt detta moment sker pa
ett sakert och betryggande sqitt.

Korning fran annan hytt

7. Om ett tdg maste framforas fran annan hytt dn ledarhytten ska signalgivare ta
plats i ledarhytten och ge foraren nodviandig information. Hastigheten nar tag
framfores fran annan hytt 4n ledarhytt far vara hogst 20 km/tim.

Innan rorelsen igangsatts ska signalgivare och forare kontrollera att sambandet
dem emellan fungerar felfritt och utan avbrott samt samrada om hur kérningen
ska genomforas. Narmare anvisningar om tillaitna sambandsmedel m.m. kan
utges av trafikutovare.
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Fel pa sikerhetsgrepp

. Far sparvagnstég sadant fel pa siakerhetsgrepp att tdget inte bromsas om
sakerhetsgreppet slapps, ska TL omedelbart underrattas. Tget far ga i trafik
langst till plats dar det kan bytas ut. Sth ar 30 km/tim.

P& SpvC far taget fortsitta utan begransningar om kérvagnen SpvC
bemannas med konduktor.

Far arbetstag fel pa sikerhetsgrepp far taget framforas till uppstéllningsspéar. Tar
forarbitrade, som kan bromsa fordonet, plats hos foraren far taget fortsatta
planerad fard. Sth ar 30 km/tim.

Averkan pa tag
. Om en vagn utsatts for allvarlig skadegorelse ska TL omedelbart underrattas.

Har en vagn fatt glasruta sonderslagen ska den trasiga rutan bevakas for att forhindra
att trafikanter kommer till skada. Kan detta inte ske ska vagnen tas ur trafik och
stangas av.

Dorrfel

. Om en vagn far sddant fel pa dérrutrustningen att en trafikantdorr inte kan stangas
ska denna om mojligt stingas manuellt och lasas. Om en felaktig dorr inte kan hallas
stingd ska vagnen tas ur trafik. Taget far framforas ldngst till plats dar det kan bytas
ut. Bevakning av dorren ska finnas under farden.

Urkoppling av sikerhetsfunktion eller ATC/ATP

. Om sikerhetsfunktion eller ATC/ATP helt eller delvis maste forbikopplas eller
urkopplas, méaste TL lamna tillstand till detta. I vagnbeskrivningen anges vilka
funktioner som ar siakerhetsfunktioner. Ytterligare anvisningar finns i bilaga
for respektive ATP-system. Tagbyte ska ske snarast mojligt.

Vid rorelse som endast sker inom depdomrade far tillstand till forbikopplingen
eller urkopplingen lamnas av depaarbetsledare.

Fel pa tyfon och/eller ringverk

. Fel pa endera tyfon eller ringverk ska anmalas till TL som vidtar lamplig
atgard. Tag med flera ljudsignalanordningar far fortsatta i trafik tills byte kan
ske. Om ingen ljudsignal fungerar far tag ga i trafik langst till plats dar det kan
bytas ut, sth 30 km/tim.
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Fel pa sandning

Vid fel pa sandning ska taget framforas med stor forsiktighet. Tag far fortsatta i
trafik langst till plats dar det kan bytas ut. Dessa restriktioner giller nar
sandning inte sker pa nagon sida for en hjulaxel med sandning.

Hjulfel

Om en kraftig hjulplatta eller annat fel pa hjul, lager eller hjulupphangning
uppticks pa fordon i rorelse ska TL genast underrattas. Fordonet far med hogst
10 km/tim foras till plats dar det kan undersokas.

Bromsfel
Om driftbroms saknas pa nagon vagn i sparvagnstag far tagets hastighet vara
hogst 20 km/tim. For SpvC giller siarskilda regler.

Om bromsutrustning pa en boggi ar helt ur funktion far taget fortsatta med
hogst 40 km/tim tills tagbyte kan ske.

§ 54. Utrymning av tag

1.

Med utrymning av tag avses da trafikanter i ett tdg pa grund av olycka, missode
eller annan orsak maste lamna taget.

Kommentar: Om tdg med trafikanter stannat pG annan plats dn trafikplats
och inte berdknas kunna framforas till trafikplats inom rimlig tid, bor en
utrymning anordnas enligt dessa regler sa snart det dr maojligt. Detta for att
forebygga s.k. spontanutrymning som kan medfora risker och oldgenheter.

Om behov av utrymning foreligger pa annan plats an vid trafikplats, ska forare
forst inhamta TL tillstand till utrymning. Tillstdnd behovs inte om utrymning
sker mot refug/trottoar. Tillstand av TL kravs alltid om kontaktledningen har
eller befaras ha fallit ned.

Om nedfallen kontaktledning finns pa platsen, maste denna raddnings-
frankopplas och jordas innan TL far lamna tillstand till utrymning. Jordning av
kontaktledningen kan utforas av YTL, elsikerhetsledare eller av Riddnings-
tjansten.

TL och foraren pa taget ska samrada om i vilken riktning utrymningen ska ske.
Om flera spar finns pa platsen ska TL om det 4r mojligt sparra intilliggande
spar pa berord stricka innan utrymning sker.
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8§54

5. Nar foraren erhallit tillstand att utrymma taget ska tagpersonalen overvaka att
utrymningen kan ske utan fara, till exempel med héansyn till trafik pa intill-
liggande spar eller gatutrafik. Tagpersonalen ska ocksa bitrada trafikanterna
vid utrymningen och genom anvisning viagleda dessa till ersattningstrafik eller
annan lamplig plats.

Nodutrymning

6. Med nodutrymning av tag avses sidan situation da tdg maste utrymmas innan
foreskrivet tillstand fran TL hunnit inhdmtas. N6dutrymning av tag far endast
ske vid nodlage. TL ska snarast mojligt meddelas att nodutrymning maste ske
eller redan har paborjats. TL ska omedelbart raddningsfrankoppla
kontaktledningen och om det ar mojligt sparra berord linjestracka. Innan
nodutrymning sker ska tagpersonalen om mgjligt varna trafikanterna for andra
tag, vagfordon och/eller for kontaktledningen, om denna kan antas ha fallit
ned.

TL ska varna ovriga tdg pa banstrackan.

Foraren far friligga eller 6ppna dorrarna, om mojligt endast pa den sida av
taget som inte vetter mot intilliggande spar. Tagpersonalen ska bitrada vid
nodutrymningen. TL ska snarast underrittas om vilka atgarder som vidtagits.

Atgirder under och efter utrymning/nédutrymning
7. Nar utrymning eller n6dutrymning paborjats far tag eller annat sparfordon
under inga forhallanden flyttas eller framforas till eller fran platsen.

8. Nir samtliga trafikanter lamnat sparomradet (dock ej gatuspar) ska foraren
meddela TL att utrymningen ar genomford.

Forsta tag forbi platsen ska orderges om stor forsiktighet fram till nasta
trafikplats. Sth ar 20 km/tim, dock hogst siktfart.
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§55.Brand i tag

1. Om brand intraffar i tdg under gang ska taget - om sa bedoms lampligt och
mojligt - framforas till nasta trafikplats. Hinsyn maste dock tas till att eld kan
flamma upp om brandhirden tillfors syre, t.ex. vid forflyttning av fordon.

Kommentar: Vid bedomningen av om tdget kan fortsdtta till ndsta trafikplats
eller inte bor hdansyn tas till mojligheten for Raddningstjdnsten att na taget.
Om det inte dr absolut nédvdndigt bor taget inte stannas pa en bro eller i en
bergsskdrning.

2. Foraren ska omedelbart meddela TL det intraffade. TL tillkallar vid behov
Raddningstjansten. Taget ska utrymmas, forst den brinnande vagnen och
darefter hela taget.

Sedan taget utrymts ska foraren

— avaktivera taget,

— filla ned stromavtagare,

— i forekommande fall handbromsa/parkeringsbromsa taget.

Om det bedoms som nédvandigt och mojligt ska brinnande vagn kopplas fran
de 6vriga fordonen.

Kommentar: Utrymning av brinnande vagn eller hela taget bor ske
omedelbart om det inte star klart att branden snabbt kan sldckas med
tillgdngliga brandsldckare.

Observera att manga brdnder sjdlvslocknar da stromavtagaren fills ned sa
att starkstromstillforseln till vagnen avbryts.
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§56

§ 56. Vagskyddsanliaggning felaktig eller tagen ur bruk

Felaktig vagskyddsanliggning pa Lidingobanan LB

1. Nar vagskyddsanldggning vid plankorsning ar i olag ska korsningen vid
sparfordons rorelse snarast bevakas av viagvakt, nar sa anges i banboken av
flera vagvakter.

Skylt med texten “signalen ur bruk” ska sittas upp péa varje kryssmarkesstolpe
sa lange viagvakt bevakar korsningen. Skylten far inte finnas synlig om vagvakt
inte bevakar korsningen. Nar personal pa tag tillfalligt bevakar eget tags
passage av korsning, behover skylt inte sattas upp.

Om felet bestar i att vagtrafiken varnas trots att sparledningen inte kortslutits
av fordon, far skylt inte uppsittas. Vagvakt ska kontinuerligt bevaka
korsningen for att vinka fram vagfordon, nar dessa kan passera korsningen
utan risk.

Kan bevakning inte ordnas omedelbart far, efter samrad med TL,
varningsskenet slickas eller tickas over. Overtickning under pigiende trafik
far dock bara vara en tillfallig atgard i avvaktan pa att vagvakt kommit till
platsen.

SF far besluta att 6vertackning enligt stycket ovan kan ersatta bevakning av
plankorsning vid A-skydd. P4 striacka med dubbelspar maste A-skyddet da
omfatta bada sparen.

Vagvakt ska kontakta TL nar bevakning inleds och avslutas. Vagvakt ska bara
varselkladsel med utformning enligt vaigmarkesforordningen och varsko
vagtrafikanterna pa foljande sitt:

— Utstrackt arm med rod flagga eller lykta med rott sken ="stopp”.

— Vinkande i fardriktningen = "végen ar fri - kor fram”.

Skyldighet att bara varselkladsel giller inte tagpersonal vid bevakning av
eget tigs passerande av plankorsning.

TL ska underratta forare pa tdg om att vigskyddsanldggning ar felaktig oavsett
om bevakning ordnats eller inte.

Underrittelse enligt ovan ska lamnas dven om felet enbart beror V-signal eller
V-forsignal.
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§56

Arbetet som vagvakt fordrar oavbruten uppmarksamhet och vagvakt
far darfor inte utfora ndgot annat arbete dn bevakning.

LB

Forares atgarder vid felaktig plankorsning foreskrives i § 32 moment 12-14.

. Viagvakt behovs inte om felet dr av sa ringa omfattning att anldggningen dnda
kan anses vara tillracklig ur trafiksdkerhetssynpunkt. Exempel pa ett sidant fel
kan t.ex. vara att enstaka lampa mot viagen slocknat. Felet ska dock anmalas
och atgirdas snarast majligt.

Kollektivtrafiksignaler pa Tvarbanan TvB
. Ar anldggning med kollektivtrafiksignaler pa TvB felaktig ska
anlaggningen felanmalas till TL och atgirdas snarast mojligt.

Om arbetstag passerar slackt eller pa annat satt felaktig kollektivtrafiksignal
under daliga ljusforhallanden, ska vigvakt varna vagfordon. Rod lykta ska visas
mot vagtrafiken. Detta behover inte tillampas for arbetsfordon med roterande
varningsljus eller annan tind sidobelysning.

. Kollektivtrafiksignal som ar slackt eller visar "blinkande streck” far passeras
med varsamhet.

Kan kollektivtrafiksignal inte visa annat sken dn ”S” ska foraren kontakta TL.
TL ska ombesorja att signalen slacks eller stills om till "blinkande streck”.
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Denna sida ar avsiktligt tom.
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Bilaga 1. Personalbestammelser for personal med
sakerhetstjanst

1. Personalgrupper som utfor sikerhetstjanst
- trafikledare,
- yttre trafikledare,
- forare,
- forarbitrade,
- enkelspéarsvakt,
- depaforare,
- tillsyningsman,
- huvudtillsyningsman,
- tagvarnare,
- vagvakt,
- trafikbitrade
- person som har till uppgift att bedoma trafiksiakerheten hos fordon eller i
spar- eller signalsikerhetsanldaggningar,
- ovrig personal med arbetsuppgifter som direkt paverkar trafiksikerheten.

2. Behorighetskrav for sikerhetstjanst
Sakerhetstjanst far endast utforas av den som med hansyn till yrkeskunnande,
halsotillstand och personliga egenskaper i 6vrigt kan anses lamplig for detta.
For att fa utfora sikerhetstjanst kravs att vederborande utbildats,
examinerats och givits behorighet enligt kunskapsfordringar for respektive
personalkategori, har genomgatt foreskriven fortbildning samt genomgatt
halsoundersokning enligt Transportstyrelsens foreskrifter och TF
bestammelser.

Personal i sikerhetstjanst ar skyldig att till egen arbetsledning genast anmala
sadan omstandighet som kan paverka den egna formagan att utfora
siakerhetstjanst. Arbetsledare ska vidta nodvandiga atgiarder och samradamed
sikerhetsutredare. Ansvarig chef ska vid behov samrada med FLAK om fortsatt
tjanstgoring i sakerhetstjanst.

Minimialder for personal i sdkerhetstjanst ar 20 ar. For trafikbitrade,
signalteknisk personal liksom for depaférare som genomgatt teknisk
utbildning vid gymnasieskola inriktad pa spartrafik eller har minst tre
manaders praktik som reparator och befunnits lamplig av arbetsgivaren ar
minimialdern 18 &r.

Forare ska vara utbildad pa fordonet i fraga. Om den som framfor fordonet
saknar behorighet for aktuell fordonstyp ska person med sddan behorighet
medfolja. Om forare av sparvagnstag eller arbetstag saknar behorighet for

aktuell bana ska lots medfolja.
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Bilaga 1

TL och YTL ska vara godkdnd som forare av sparvagnstag. For tjanstgoring
som forarbitrade kravs godkiand forarutbildning pa fordonet i fraga. For
tjanstgoring som forarbitrade inom depa kréavs lagst behorighet som
depéforare.

Personal som varit franvarande fran sidkerhetstjanst langre tid 4n ett halvar, ska
genomga individuellt anpassad repetitionsutbildning f6r sin befattning, innan
aterintradei tjainst medges.

Vid franvaro langre tid 4n ett ar, ska dessutom ny fortbildning och férnyad
halsokontroll genomforas. Verksamhetsutévare ska ha ett system for att
sdkerstilla att personal tjanstgor i sddan omfattning att kompetensen
uppréatthalls.

Om inte verksamhetsutévare stiller hogre krav géller for att uppratthélla
kompetens som:
- trafikledare minst tre arbetspass om 3 timmar eller tva arbetspass om 5
timmar var sjatte manad i respektive tjanst,
- forare minst ett sammanhangande arbetspass om minst 3 timmar var sjatte
manad eller ofta forekommande kortare korningar,
- Htsm, Tsm och tdgvarnare: minst ett tjainstgoringstillfalle var sjatte manad i
den hogsta behorighet som personen innehar.

Den som utfor arbetsuppgifter i sikerhetstjanst far inte bruka narkotika eller
vara beroende av, eller missbruka alkohol. Personal i sikerhetstjanst som
patraffas paverkad ska omedelbart tas ur siakerhetstjanst.

Person som pa grundad anledning kan misstdnkas missbruka alkohol eller
bruka narkotika eller annat berusningsmedel, far inte anviandas i
sikerhetstjinst. Atergang i sikerhetstjinst fir inte ske forrin utredning klarlagt
om missbruk eller beroende foreligger. FLAKs medgivande till dtergang ska
inhamtas.

Liakemedel som péverkar reaktionsférméga eller vakenhet fér endast anvandas
efter medgivande av FLAK.

Det ar forbjudet att vara paverkad av alkohol och droger under tjanstgoring.
Misstanks person med sakerhetstjanst vara paverkad av alkohol, narkotika,
annatberusningsmedel eller olampligt lakemedel, aligger det var och en att
anmala detta till narmaste arbetsledning eller TL. TL/arbetsledning ska
anmala detta till sakerhetsutredare.
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Bilaga 1

Foreligger grundad anledning till misstanke om paverkan ska arbetsledningen
eller trafikledaren omedelbart ta personen ur sakerhetstjanst. Misstanks
alkoholpaverkan ska alkoholutandningsprov of6rdrojligen tas.

I de fall detta ror person som framfor fordon ska provet tas av polis pa platsen.

Behorighet for sakerhetstjanst ska kunna styrkas vid kontroll enligt
verksamhetsutovarens regler.

. Krav vid upphandling

Befattningshavare med ansvar for att beordra eller upphandla arbete inom
sparvagens omrade, ska ha kinnedom om de regler och den speciella miljo
som rader inom sparvagen.

. Halsokrav
Personali sikerhetstjanst ska uppfylla de krav som anges i TF bestimmelser.
Dessa bygger pa myndighetskraven i TSFS.

. Hilsoundersokning och periodisk kontroll

Den som ska paborja eller utbildas for siakerhetstjanst, ska halsoundersokas
genom FLAK forsorg och hirvid forklarats medicinskt limplig. Vid
hélsoundersokningen ska drogtest genomforas.

Halsokraven enligt TF bestammelse galler aven personal med arbetsuppgifter
att bedoma fordon eller sparanlaggning med avseende pa dess
trafiksiakerhetsmassiga tillstand.

Vid utbildningens borjan far undersokningen inte vara dldre 4n 6 manader. Ny
hélsoundersokning behover inte utféras om personen har en gallande
halsoundersokning for samma eller hogre halsokategori.

Efter avbrott i sakerhetstjanst ett ar eller mer ska ny undersokning goras.

Periodisk halsokontroll ska goras enligt Transportstyrelsens foreskrift och TF
bestammelser:

- vart femte ar till och med dagen fore 41-arsdagen,

- vart tredje ar frdn och med 41-arsdagen till och med 62-drsdagen,

- varje ar efter 62-arsdagen.

Nar 41-arsdagen respektive 62-arsdagen infaller mellan tva undersokningar
ska nasta undersokning goras senast fem respektive tre ar efter den foregaende,
men senast tre ar efter 41-arsdagen respektive senast ett ar efter 62-arsdagen.
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Bilaga 1

TF ska utova tillsyn 6ver verksamhetsutévares rutiner for kontroll av att
periodisk halsokontroll genomfors.

Personal i sdkerhetstjanst som tagits ur tjanst p.g.a. medicinska skal eller
efter olyckshandelse eller allvarligt tillbud i arbetet, ska undersokas genom
FLAK forsorg.

Personal i sikerhetstjanst som drabbats av eller sjukskrivits for symptom,
sjukdom eller funktionsnedsattning, som kan tiankas inverka pa sakerheten, ska
likarundersokas. FLAK:s skriftliga medgivande till aterintride i tjinst ska
inhamtas.

. Dispens fran hilsokrav

Dispens fran hilsokrav fir ges av FLAK efter beddmningen att
sjukdomstillstandet inte innebar nagon trafiksikerhetsrisk enligt
Transportstyrelsen foreskrifter.

. Fortbildning

Till fortbildning ska kallas sddan personal som anvands i sikerhetstjanst. Syftet
med fortbildning ar att kontrollera att personalen har de kunskaper som behovs,
att ge ett tillfalle till diskussion i sdkerhetsfragor, att informera om nyheter och
forandringar samt att informera om intraffade handelser.

Ansvarig chef eller den som beordrar eller medger entreprenors arbete
ansvarar for att berord personal kallas till fortbildning inom foreskriven tid.

Vid fortbildning ska personalen prévas i de bestimmelser i Tri, som denna
examinerats i. Vid fortbildningen ska personalen ocksa informeras om
bestammelser m.m. rérande berusningsmedel, droger och otilldtna lakemedel.

Vid fortbildningen ska d&ven handhavande av t.ex. tekniska system och fordon
samt aktiviteter i spar repeteras.

Sakerhetschef eller motsvarande funktion i verksamhetsutovande bolag ska
overvaka att personal som anvands i sakerhetstjanst, har tillracklig kinnedom
om gillande bestimmelser.
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Bilaga 1

Mellan utbildning och fortbildning, liksom mellan varje fortbildningstillfalle
ska det som langst forflyta 24 manader. Verksamhetsutovarens siakerhetschef
kan i undantagsfall bevilja forlaingning med hogst 2 manader.

Vid nyutgava av Tri Spv ska TF och berorda verksamhetsutovare bedoma hur
forandringar ska hanteras. Vid behov ska all personal som anvands i
sakerhetstjanst kompletteringsutbildas i de forandringar som gjorts.
Kunskapskontroll ska genomforas.

Godkant resultat i kurs for viss behorighet anses motsvara fortbildning.
Personal som vid kunskapskontroll inte uppnatt faststilld kunskapsniva, eller
p.g.a. att periodisk fortbildning inte skett inom foreskriven tid, far inte
anvandas i sakerhetstjanst forran ny fortbildning genomforts med godkant
resultat.

Det aligger all personal att halla kunskaperna i trafiksikerhetsbestimmelserna
aktuella.

Sirskild fortbildning ska anordnas om verksamhetsutovare, TF SAK eller
siakerhetsutredare funnit anledning till detta.

. Lamplighet for sikerhetstjinst

Person som visat sig olamplig, t.ex. visat bristande sdkerhetsmedvetande, far
inte anviandas i sikerhetstjanst. Ansvar for att gora bedomningen av en persons
lamplighet for sikerhetstjanst aligger ansvarig chef hos trafikutovare eller TF:s
trafikchef for verksamhet pa TF:s tillstand.

CSAK kan forbjuda verksamhetsutovare att i séikerhetstjinst anviinda person
som visat sig olamplig.

. Utredning av hindelse

Person i siakerhetstjanst, som varit inblandad i olycka eller allvarligt tillbud,
ska tas ur sdkerhetstjanst tills orsaken till handelsen utretts. Beslut om att
person ska tas ur sikerhetstjanst kan fattas av arbetsledning, TL, YTL,
sikerhetsutredare, TF trafikchef och/eller TF SAK.

Beslut om drogtestning av inblandad personal fattas enligt TF bestimmelser. I
tveksamma fall ska samrad ske med sidkerhetsutredare.
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Bilaga 1

10.Aterging i siikerhetstjiinst
Innan person som tagits ur sikerhetstjanst enligt moment 8 far aterga till
sadan, ska detta tillstyrkas av ansvarig chef hos trafikutévare eller TF:s
trafikchef for verksamhet pa TF:s tillstind. Ny examinering ska dessutom
genomforas.

Beslut om atergang i sidkerhetstjanst efter utredning av handelse enligt
moment 9 fattas av trafikutovare respektive TF trafikchef i samrad med
sakerhetsutredare.

Beslut om atergang i sikerhetstjanst for person som tagits ur sikerhetstjanst
enligt § 51 moment 5 fattas av trafikutovare respektive TF trafikchef efter
samrad med sakerhetsutredare och/eller FLAK.

Verksamhetsutovaren kan efter siarskild bedomning besluta om en person som
tagits ur sikerhetstjanst kan behalla sparbehorighet.
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Bilaga 1a. Personalbestammelser for sparbehorighet
(ej siakerhetstjanst)

11.

12.

Tillimplighet
Till denna kategori hor personal som av arbetarskyddsskal maste ha kunskaper

och uppfylla hilsokrav som fordras for att vederborande inte ska komma till
skada inom sparviagens spar- och depdomrade.

Sparbehorighet (kategori 29) innebar att personal ar behorig att utan
tagvarnare betrada spar, men inte att arbeta i eller i sparets niarhet utan
tagvarnare.

Sparbehorighet ar tillamplig dven da anlitad entreprenors eller verksamhets-
utovares personal ska forflytta sig mellan olika arbetsplatser.

Endast den som examinerats och godkants far tilldelas sparbehorighet.
Minimialder for dessa behorigheter ar 18 ar.

For att uppratthalla behorighet kravs att tjanstgoring pa sparomradet sker med
mindre an ett 4rs mellanrum. Om inte sa skett ska personen genomga
fortbildning.

Behorighet att betrdda tunnelbanans sparomrade (tunnelbehorighet) ger aven
behorighet att betrada sparomradet pa TF:s kontaktledningsbanor da
utbildningen (X9) genomforts av TF:s upphandlade utbildningsorganisation.

Lamplighet f6r sparbehorighet
Personal med sparbehorighet ar skyldig att till egen arbetsledning genast

anmala sddan omstiandighet som kan paverka den egna formagan att utfora
arbetsuppgifter som kriaver sparbehorighet. Arbetsledningen ska vidta
nodvandiga atgiarder och vid behov samrada med siakerhetsutredare. Ansvarig
chef ska vid behov samrada med FLAK fore fortsatt tjinstgoring pa
sparomréadet.

I fraga om lamplighetsbedomning, utredning av handelse och atergang till
sparbehorighet tillampas moment 8, 9 och 10 i bilaga 1 pa motsvarande satt
som for personal med sidkerhetstjanst.
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TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

Bilaga 1a

Halsokrav for sparbehorighet

For behorighet erfordras godkand lakarundersokning, utford eller godkand av
FLAK eller annan av TF SAK godkind likare. Underskningen far inte vara ldre
an 6 manader vid utbildningens borjan.

Periodisk hilsokontroll ska darefter utforas
- vart femte ar till och med dagen fore 41-arsdagen,
- vart tredje ar frdn och med 41-arsdagen till och med 62-arsdagen,
- varje ar efter 62-arsdagen.

Nir 41-arsdagen respektive 62-arsdagen infaller mellan tva undersokningar
ska nista undersokning goras senast fem respektive tre ar efter den foregaende,
men senast tre ar efter 41-arsdagen respektive senast ett ar efter 62-arsdagen.

Fornyad hélsoundersokning ska éven foretas fore eventuell overgéng till
sdakerhetstjanst samt da anledning finns for arbetsledning eller FLAK att anta
att befattningshavaren inte uppfyller hdlsofordringarna.

Befattningshavaren ska ha befunnits fri fran sddana sjukdomar eller kroppsfel
som kan inverka pa personens formaga att sikert vistas inom sparomrade.

Det ar forbjudet att anvianda eller upptrada paverkad av alkohol eller annat
berusningsmedel under tjanstgoring. Person som patraffas paverkad ska
stangas av fran tjanst.

Behorighet far inte tilldelas person som pa grundad anledning kan misstankas
missbruka alkoholhaltiga drycker eller bruka narkotika eller annat
berusningsmedel.

Hindrande sjukdomar, syn- och horselkrav mm.
I sarskilda bestammelser fran TF anges vilka sjukdomar och tillstand som utgor

hinder for sparbehorighet samt vilka narmare krav som i 6vrigt géller.

Dispens fran hélsokrav for sparbehdrighet beviljas av CSAK efter tillstyrkan av
FLAK. Se aven TF bestammelser.

Fortbildning f6r sparbehorighet
Mellan utbildning och fortbildning, liksom mellan varje fortbildningstillfalle ska

det som langst forflyta 36 manader.
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Bilaga 2. Blanketter

I denna bilaga specificeras vilka blanketter som ska anvandas och vad dessa ska

innehélla. Utformning av blanketter ska vara sddan att det tydligt framgar vilken
blankett det ar, vilket tillimpningsomrade den giller for, utgivande foretag samt

tryckar och -méanad.

Vid planerad enkelsparsdrift pa DH och SpvC

1. S1

Si-order utmirks med en bred rod rand 6verst och en smalare rod rand nederst
pa papperet samt “S1” hogst upp.
Texten ”S1-order ska medfolja tiget under hela enkelsparsdriften.” samt "Tag far

inte passera enkelsparsmarke (begynnelseméirke) forran order om detta

erhéllits” ska finnas pa blankettens framsida.

Ovriga uppgifter som ska finnas:

och ordernummer,
Mottagare (TLC, tagpersonal, stillverksoperator, drift- och
underhallsentreprenor, annan),
Datum och klockslag,
Arbete:
= Plats,
Trafikerat spér,
Korviag pa motspar (Beskrivning av korvag, inklusive signal- och
vaxelbeteckningar),
Forsta respektive sista tdg pa motspar:
» Linje/tur,
» Som avgar fran/klockan,
Personalresurser:
» Enkelsparsvakt vid,
Berdknad forsening for respektive korriktning,
Foljande signaler pa strackan som visar ”stopp” far passeras,
Datum dé ordern utfardats,

Namnteckning och namnfértydligande av den som utfardat ordern,

Texten “Sth pa strdacka med enkelsparstrafik 40 km/tim halv siktfart (lagre

hastighet kan gdlla enligt annan order).

P& S1i-orders baksida ska en skiss 6ver enkelsparet med fardvag placeras.

Tri Spv

137



TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

Bilaga 2

2. Kvittenslista for Si-order
I blanketthuvudet ska anges:
- Enkelsparsstracka,
- Datum,
- Ordernummer.

Foljande kolumner ska finnas:
- Linje/arbetsplats,
- Tagbeteckning,
- Forare/Tsm,
- Namnteckning.

Blanketten ska undertecknas (med datum och namnfortydligande) av den som
utfardat ordern for enkelsparet.
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Bilaga 2

Vid spardisposition
3. S3 Order om spérdisposition
S3 ska vara utmarkt med ”S3” hogst upp

Avd 1
Foljande uppgifter ska finnas:
- Tidpunkt da S-disp startas och avslutas
- ID-nummer
- Stracka och granspunkter
- Vilka spar som omfattas

Avd 2
Foljande uppgifter ska finnas:
- Kontaktledning frankopplad
=  Klockan,
- Elsakerhetsledare,
- Kontaktledning dterinkopplad
» Klockan.

Avd 3
Foljande uppgifter ska finnas:
- Htsm,
- Starttillstind lamnat
= Klockan,
= AvTL,
- S-disp anmald avslutad
=  Klockan,
»  Htsm ska anteckna TL namn TL ska anteckna Htsm namn.

4. S4 Anordningar pa S-dispstriacka

Datum och S-dispstricka ska anges overst.

Foljande kolumner ska finnas:
- Granspunkter for fard
- arbete Forare
- Tsm inkl kontaktuppgifter eventuellt samrad
- Klockan,
- Anr/fodelsedatum,
- Namn,
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Bilaga 2
- Radio/telefon,
- SoS-plan,
- Arbetsplats Skydd,
- Arbetets art
- Fordon Avslutat.

I kolumn for avslutad anordning ska datum och tid samt Htsm signatur anges.

. S5 Spardisposition (blankett for forare/Tsm)

Datum och S-dispstracka ska anges overst. Vid behov en skiss over strackan.
Uppgift om stromskenan urkopplas eller inte ska finnas.
Kolumner for foljande uppgifter vid samrad ska finnas:

- Forare/Tsm,

- Plats/stracka/klockslag,

- Egna noteringar.

Blanketten ska kvitteras och efter avslutad S-disp arkiveras av
arbetsledningen.
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Bilaga 2

Vid arbete i eller nara spar
6. Skydds- och Sikerhetsplanering (SoS-plan) )
Mall (blankett) for SoS-plan ska innan den anvands godkannas av TF SAK.

Foljande uppgifter ska finnas:

- Berord bana,

- Tsm namn och kontaktuppgifter,

- Elsakerhetsledare namn och kontaktuppgifter,

- Arbetsplats,

- Berort spar,

- Arbetets art,

- ID-nummer,

- Personantal,

- Maskiner/utrustning,

- Om sparet ar farbart,

- Om intilliggande spar ar farbart,

- Om annat arbete kan utféras pd samma stracka,

- Om arbetet kan paverka annat system,

- Om elsidkerhetsplanering kravs,

- Spanningslos stracka,

- Sparrad stracka Har anges mellan vilka huvudsignaler arbetet ska bedrivas.
Har kan dven anges hur sparrning astadkommes, dvs. vilken sparledning som
sparras, vilka huvudsignaler som manoverblockeras osv.,

- Om heta arbeten kommer att utforas,

- Tagvarnares utrustning,

- Annan sikerhetsatgiard Har anges t. ex. eventuell Hastighetsbegransning

- Ovrigt,

- Skyddsform Fran datum klockan till datum & klockan,

- SoS-plan begiard av Namn och kontaktuppgifter,

- SoS-plan utférd av Namn och kontaktuppgifter.
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Bilaga 2

7. Tsm arbetsbok/checklista
FOIJ ande uppgifter ska finnas i arbetsbok/checklista:
Tsm namn och kontaktuppgifter,

- Elsidkerhetsledare namn och kontaktuppgifter,
- Arbetsplats,
- Berort spar,
- Arbetets art,
- ID-nummer,
- Personantal,
- Maskiner/utrustning,
- Ar striackan farbar,
- Arintilliggande stricka farbar,
- Kan annat arbete utforas pa samma stracka,
- Kan arbetet paverka annan utrustning,
- Kravs elsdkerhetsplanering,
- Spanningslos stracka

- Arjobbet ritt planerat? (Finns SoS-plan, TA-plan, elsikerhetsplanering etc)
- Vilken skyddsform?

- Ar samrad genomfort med elsikerhetsledare?

- Om Heta Arbeten, finns kontrollista?

- Ar arbetsomradet ritt sikrat? (Hindermiarken, kontaktdon etc)
- Ar samrad genomfoért med andra Tsm?

- Ar alla informerade om arbetets grinspunkter?

- Har alla ratt behorighet?

- Aralla ritt kladda?

- Behovs nagon speciell skyddsutrustning?

- Ar fordonet godkint att anviinda p& SL:s banor?
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Bilaga 2

Meddelande om andring/tillagg till Tri och dylikt

8. TriM
Tri-Meddelande (TriM) utges av CSAK och innehéller Andring eller till:igg till
Tri.

TriM har gult sidhuvud.

Thuvudet anges:
- TriM beteckning ar/l6pnummer,
- tillampningsomrade,
- giltighetstid,
- antal sidor.
Dessutom anges handlaggare och utgivare.

I TriM ska framga vilken paragraf och moment som berors av andringen.

9. Sidkerhetsmeddelande
Sakerhetsmeddelande utges av TF och informerar om tillfalliga forandringar i
bana och system som paverkar sikerheten eller om sarskilda siakerhetsatgiarder
1 en viss situation.

Trafikutovare kan ge ut sakerhetsmeddelande som beror den egna
verksamheten. Sakerhetsmeddelanden ska utformas sa att det ar helt tydligt
att det ar ett sikerhetsmeddelande och vilken trafikutovare som ar utgivare.

Siakerhetsmeddelande ska dven innehalla uppgift om handlaggare, utgivare
och giltighetstid.
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Denna sida ar avsiktligt tom.
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Bilaga 4. Kunskapsfordringar

Allmant

De kunskapskrav som anges i denna bilaga avser kunskap i Tri Spv. Utéver dessa
kunskapskrav finns dven krav pa annan utbildning for respektive befattning. Bland
annat kravs utbildning i elsdkerhetsbestimmelsersamt for forare fordonsutbildning pa
respektive vagntyp.

Personalen indelas i foljande kompetensnivaer:
20. Trafikledare/YTL
21. Forare av sparvagnstag
22, Forare av arbetstag och spargéende arbetsredskap
23. Depéforare
24. Huvudtillsyningsman
25. Tillsyningsman
26. Tagvarnare/maskinbevakare
27. Trafikbitrade
29. Sparbehorighet

Kunskapskrav
Kunskapskraven kan av trafikutovare eller av TF i utbildningsplanen anpassas till
den bana respektive person ska tjanstgora vid.

Sparbehorighet, kategori 29

Personal som utan tdgvarnare ska betriada spar ska genomga utbildning i
sparbehorighet. Denna utbildning kan anpassas efter den uppgift den utbildade
ska ha. Kursen syftar till att pavisa de faror som finns pa ett sparviagsspar samt
till att ge en god kinnedom om siakerhetszoner, skyddsutrymme, skyddsnischer,
trafikledningens organisation. Genomgangen kurs ska dokumenteras med ett
skriftligt prov. Personal ska ha kunskap i tillampliga delar i foljande foreskrifter:
Anvisningar, §1-5; 811:1; §12:1-2; §19:1+3; §24:5, 12, 17, 31; § 25:1-3, 5, 12; §26:1-
3, 6; 831:12; §51:1, 5, 6; §52:1-2; §55, Bilaga 1a, Bilaga 2:8-9 samt kianna till
Bilaga 4.

Obs. Sparbehorighet ar inte tillrdcklig for att arbeta i spar, utan det krdavs ocksa
skyddsatgdrder enligt SoS-planering, se kapitel 4

Den utbildning i spar- och tunnelbehorighet som genomfors av TF:s upphandlade
utbildningsorganisation ger dven behorighet att betrdada sparomradet pa TF:s alla
kontaktledningsbanor. Utbildning i sparbehorighet som genomfors av trafikutévaren
ger bara behorighet att betrdda sparomrade for de banor som uppdraget géller.
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Bilaga 4
Kunskapskategori
Kategorier 21 22 23 24 25 26 27
Paragraf
1 X X X X X X X
2 X X X X X X X
3 X X X X X X X
4 X X X X X X X
5 X X X X X X X
11 X X 1,2 X X 1 1
12 X X 1-3,5,6 | X 1-3, 5 1-3 1-3
13 X X 1,4,6 X
14 X X X
15 X X X
16 X X X X X X
17 X X X X X
18 ,3,4 |X 1,34 |X 2-4 2-4 3-4
19 X X 1, 3 X 1,3 1,3 1,3
21 X X 1-3 X 1,6 1 1-3
22 X X 1 X 1
23 X X 1,2,6 X X
24 X X 1-5,10- | X 1-5, O- X X
18, 23, 22, 26,
28-31 31
25 X X X 1-13 1-5, 12 1-3, 5, X
12
26 X X X X 1-3,6 1-3,6 X
27 X X
31 1,2,7- |1,3-15, |1,2,7- |1,3-6, 12-13 12-14 12-17
10, 12- | 17-22 9,12-18 | 8, 12-22
20
32 1-13, 15- | 1-7, 9, 1-3, 7- 1, 6,8,
26 11-18, 10 10, 16,
22-26 18, 19
33 1-7 X 1,3 X 4-6
34 X X
35 1,34 X X 1,3,4
36 1-3 X 1 X
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Bilaga 4
Kategorier | 21 22 23 24 25 26 27
Paragraf
37 X X 1,3,7h, | X 1-6, 8 8 7 0-y
7u-y
38 X X X X X
39 X X X X X
41 X X X 1-3, 18-
19
42 X X X 1-3, 12-
14
43 X X X 2
44 X X X
45 X X
51 X X X X X
52 X X 1,2 X 1,2, 4 1,2 1,2
53 X X 8-15 1, 5-10
54 X X
55 X X X X K K X
56 X X X X X X
Bilaga1 | X X X X X X X
Bilaga2 |[1,2,8-9 | X 8-9 3-9 3-9 8-9 8-9
Bilagag4 | K K K K K K K
Bilagas | X X X X
Bilaga6 | X X X
Bilaga7 | X X K

X= kunskapsfordringarna omfattar hela paragrafen.

K= personalen ska ha kinnedom om paragrafen eller bilagan.

Lots

Lots pa sparvagnstdg ska ha behorighet enligt kategori 20, 21 eller 22. Lots pa

arbetstag ska antingen ha behorighet enligt kategori 20 eller 22.

Maskinforare
Maskinforare enligt denna kategori ska vara examinerad som lagst enligt kategori X9
samt ha genomgatt TF utbildning for maskinoperator spargaende arbetsredskap
(MOPS) Behorighet i denna kategori kraver att lots alltid medfoljer. Inom arbetsplats
far lotsen uppehalla sig intill arbetsredskapet och darifran 6vervaka rorelsen.
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Bilaga 4

Signalgivare

Nar forare inte har uppsikt i rorelseriktningen ska signalgivare ha behorighet enligt
kategori 20, 21, 22, 24, 25 eller 27 (inom depa kan signalgivare dven ha behorighet
enligt kategori 23).

Vigvakt LB
Viagvakt ska ha behorighet som tdgvarnare.

Sarskilda kunskapskrav
Trafikledare och den som utbildar i Tri foreskrifter ska ha godkdnda kunskaper i Tri
Spv samtliga foreskrifter.

SoS-planerare ska ha behorighet enligt kategori 20, 22, 24 eller 25 samt den
kunskap och erfarenhet om arbetsmetoder och lokala forhallanden som kravs for att
kunna utfora riskbedomning for hur arbetet ska kunna genomforas pé ett sakert sitt.

Foljande arbetsuppgifter far endast utforas av den som godkéants for den aktuella
arbetsuppgiften enligt faststilld utbildningsplan:
- Urkoppling av inverterad bromsutrustning pa sparvagn

Person i chefsbefattning
Chef/arbetsledare ska ha de kunskaper i Tri och andra regelverk som chefsansvaret
kraver.
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Bilaga 5. Trafikregler for sparvagstrafik

Bilaga 5a. Foljande trafikregler giiller for sparvagstrafik enligt

forordningen (1990:1165) om sikerhetvid tunnelbana ochsparviag

9 § Sparvagn far framforas endast av den som har korkort med behorigheten B.

10 § I fraga om forare av sparvagn giller i tillampliga delar 2 kap. 1, 3, 4 §§, 5 §
forsta stycket 1, 5 § forsta stycket 2 savitt avser skyldighet att lamna fri vag for
jarnvagstag, 6 §, 7 § savitt avser korsande av jairnvag och 8 §, 3 kap. 1, 2, 5, 14, 15
88, 17 § forsta stycket, 20, 50, 62, 64, 65, 67, 68, 76, 78 och 79 §§ samt 4 kap. 1 §
trafikforordningen (1998:1276).

I en sdkerhetsordning for sparvag far foreskrivas undantag fran 3 kap. 17 § forsta
stycket trafikforordningen. Sidant undantag skall anges med tillaggs- tavla pa det
vagmarke som anger den enligt 3 kap. 17 § forsta stycket trafikforordningen
tillatna fardhastigheten. Forordning (2004:1088).

11 § Forare av sparvagn skall iaktta sarskild forsiktighet vid
svang i vagkorsning,
korsande av korbana eller forandring av sparvagnens placering i sidled,
omkorning av fordon,
vandning eller backning.

Avgivande av signal eller tecken fritar ej sparvagnsforare fran skyldighet som han
har enligt forsta stycket.

12 § Forare av sparvagn ar skyldig att folja sddan trafikregel i lokal
trafikforeskrift som avser fairdhastighet, vajningsplikt eller stopplikt.

I en sdkerhetsordning for sparviag far foreskrivas undantag fran lokal
trafikforeskrift som avses i forsta stycket. Sddant undantag anges med
tillaggstavla pa det vagmiarke som utméarker trafikregeln i den lokala
trafikforeskriften.

13 § Forare av sparvagn skall folja anvisning genom en sirskild signal eller sarskilt
marke for sparvagstrafiken, trafiksignal, vigmarke som avser trafikregel som
enligt 10 eller 12 § galler honom.
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Om en anvisning som avses i forsta stycket innebar en avvikelse frén en
trafikregel, giller anvisningen framfér regeln. En sarskild anvisning for
sparvagstrafiken giller framfor en anvisning genom trafiksignal eller vag- méarke.
I ovrigt dger 2 kap. 2 § andra stycket trafikforordningen (1998:1276) motsvarande
tillampning i fraga om sparvagstrafiken.

En sadan anvisning som avses i 2 kap. 3 § trafikforordningen géller framfor annan
anvisning. Forordning (1998:1281).

14 § Bestimmelserna i 10-13 §§ géller i tillampliga delar aven i fall diar en sparvagn
framfors pa annan plats dn viag som avses i 1 kap. 3 § trafikfér- ordningen
(1998:1276). De giller dock inte i fall dar sparvagn framfors pa sarskild banvall
utan plankorsningar. Forordning (1998:1281).

15 § Om en sparvagn framfors i strid mot denna forordning eller foreskrift som
meddelats med stod harav, skall polisman hindra fortsatt fard som ej kan ske utan
pataglig fara for trafiksikerheten eller annan vasentlig oldgenhet.

16 § Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot bestimmelse som anges
110 § doms med tillampning av 14 kap. 3 § trafikforordningen (1998:1276).

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot 12 eller 13 § doms till
penningboter.

Till straff enligt forsta och andra stycket skall ej domas, om garningen ar belagd
med straff i brottsbalken eller lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott.
Forordning (1998:1281).
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Bilaga 5b. Foljande paragrafer i trafikforordningen (1998:1276)
giller for sparvigstrafik

2 kap. Bestimmelser for alla trafikanter
Grundbestammelser

1 § For att undvika trafikolyckor skall en trafikant iaktta den omsorg och
varsamhet som kravs med hansyn till omstindigheterna. Trafikanten skall visa
sarskild hansyn mot barn, idldre, skolpatruller och personer som det framgar har
ett funktionshinder eller en sjukdom som ar till hinder for dem i trafiken.

En trafikant skall upptriada sa att han eller hon inte i onédan hindrar eller stor
annan trafik.

En vagtrafikant skall visa hdnsyn mot dem som bor eller uppehaéller sig vid vagen.

En terrangtrafikant skall anpassa sin fardvag och hastighet samt sitt fardsitt sa
att manniskor och djur inte stors i onodan och sa att skada pa annans mark eller
vaxtlighet undviks.

3 § En trafikant skall lyda en polismans anvisning for trafiken. En anvisning som
ges av en polisman giller framfor trafikreglerna och sddana anvisningar som
avsesi2§.

Detta galler aven anvisningar av en bilinspektor, en vagtransportledare eller av
nagon annan person som av en myndighet forordnats att overvaka trafiken, ge
anvisningar for denna eller utfora punktskattekontroll.

P4 svenskt territorium pa den fasta forbindelsen 6ver Oresund som den definieras
i artikel 2 i avtalet av den 6 oktober 1999 mellan Konungariket Sveriges regering
och Konungariket Danmarks regering om polisiirt samarbete i Oresundsregionen
giller vad som sags i forsta stycket aven anvisningar av en dansk polisman.
Forordning (2004:1171).

4 § Behorigheten hos en polisman eller nagon annan person som enligt 3 § andra
stycket overvakar trafiken, ger anvisningar for denna eller utfor punktskattekon-
troll eller hos den som enligt 4 kap. 1 § kontrollerar fordon eller forare skall tydligt
framga av kladseln eller nagot annat sarskilt kdannetecken.
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Fri vig m.m. for viss trafik

5 § En trafikant skall lamna fri vag for

1. utryckningsfordon som avger signal med foreskriven larmanordning, och
2. jarnvagstag eller sparvagn om inte sparvagnsforaren har vijningsplikt som
utmarks genom vagmarke.

Forare som skall lamna fri vag skall stanna om det ar nodvandigt.

6 § En trafikant far inte bryta eller pa annat satt hindra en militarkolonn, en kolonn
av fordon som tillhor den kommunala organisationen for raddningstjanst, en
grupp av barn under ledares uppsikt, ett begravningsfolje eller ndgon annan
procession. Forordning (2003:818).

Trafik i korsning med jarnvag eller sparvag

7 § En trafikant som har for avsikt att korsa en jarnvag eller sparvag skall vara
sarskilt forsiktig och vara uppmairksam pa om nagot tag eller nagon sparvagn
narmar sig. Forare av fordon skall anpassa hastigheten sa att fordonet kan stannas
fore korsningen. Korsningen skall passeras utan onodigt drojsmal.

En trafikant far inte fardas in i en korsning med jarnvag eller sparvig

1. om ett tag eller en sparvagn narmar sig,

2. nar en ljussignal visar rott sken, en ljudsignal ljuder eller en bom fills,
ar falld eller reses, eller

3. om det finns risk for att trafikanten maste stanna i korsningen.

En trafikant som inte far fardas in i en korsning med jarnvag eller sparvag skall
stanna pa betryggande avstand fran korsningen och fore signaler eller bommar.

Aligganden vid trafikolyckor

8 § En trafikant som med eller utan egen skuld haft del i en trafikolycka skall stanna
kvar pa platsen. I man av formaga skall trafikanten hjilpa skadade och medverka
till de atgiarder som olyckan skiligen foranleder. Pa begiaran av ndgon annan som
haft del i olyckan eller vars egendom skadats vid olyckan skall trafikanten uppge
namn och adress samt lamna upplysningar om handelsen.

Om egendom har skadats och ingen ar narvarande som kan ta emot uppgifter och
upplysningar, skall trafikanten snarast mojligt underratta den som lidit skada eller
polis. I det senare fallet skall polisen underritta den som lidit skada, om denne ar
kand eller 1att kan sparas. Har nidgon person skadats och ar skadan inte obetydlig,
skall trafikanten snarast mgjligt underratta polis.

Om ett fordon efter en trafikolycka ar placerat sa att det kan vara till fara eller
hinder for trafiken skall trafikanten se till att det omedelbart flyttas till en lamp-
lig plats. Om négon har dott eller skadats svart far dock fordonet flyttas endast om
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det utgor en fara for annan trafik. I sddana fall far trafikanten i 6vrigt inte utplédna
spar som kan vara av betydelse for utredningen av olyckan eller pa andra satt andra
forhallandena pa olycksplatsen. Trafikanten skall dven forsoka se till att ingen
annan vidtar sidana atgirder. Forordning (2001:357).

3 kap. Bestammelser for trafik med fordon
Gemensamma bestimmelser

1 § Fordon far inte féras av den som pa grund av sjukdom, uttrottning, pa- verkan
av alkohol, andra stimulerande eller bedovande amnen eller av andra skal inte kan
fora fordonet pa ett betryggande sitt.

2 § Avstandet till ett framforvarande fordon skall anpassas sa att det inte finns risk
for pakorning om det saktar in eller stannar. Avstandet skall ocksa anpassas sa att
andra trafikanters omkoérning underlattas.

5 § Forare som har vajningsplikt skall tydligt visa sin avsikt att vija genom att i god
tid sanka hastigheten eller stanna.

Foraren far kora vidare endastom det med beaktande av andra trafikanters pla-
cering, avstandet till dem och deras hastighet inte uppkommer fara eller hinder.

Hastighet

14 § Ett fordons hastighet skall anpassas till vad trafiksiakerheten kraver. Hansyn
skall tas till vag-, terrang-, vaderleks- och siktférhallandena, fordonets skick och
belastning samt trafikférhéllandena i 6vrigt. Hastigheten far aldrig vara hogre an
att foraren behéller kontrollen 6ver fordonet och kan stanna det pa den del av den
framforvarande vagen eller terringen som han eller hon kan overblicka och
framfor varje hinder som gar att forutse.

15 § Utover andra fall som anges sarskilt skall forare héalla en med hansyn till
omstiandigheterna tillrackligt 1ag hastighet

inom tattbebyggt omrade,

nar sikten ar nedsatt pa grund av ljus- eller viaderleksforhallandena,
vid overgangsstillen eller andra platser dar gaende korsar vagen,
dar korsande fordonstrafik kan forekomma,

i skarpa kurvor,

vid backkron och andra stillen dar sikten ar skymd,

vid risk for blandning,

vid m6te med andra fordon pa smala vagar,

vid halt vaglag,

AR AR

10.nar fordonet narmar sig en sparvagn, en buss eller en skolskjuts som
stannats for passagerarnas pa- eller avstigning,
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11.nar fordonet narmar sig barn som uppehaller sig pa eller bredvid vagen,

12.niar fordonet narmar sig kreatur pa vagen,

13.dar vagarbete pagar,

14.forbi en olycksplats, samt

15.vid smutsigt vaglag dar det finns risk for att nagon annan trafikant utsatts
for smutsstank.

17 § Inom tattbebyggt omrade far fordon inte foras med hogre hastighet dn 50
kilometer i timmen.

Trafik i en vigkorsning m.m.

208 Nar en forare narmar sig eller kor in i en vagkorsning, skall korsattet anpassas
sa att det inte uppstar onodigt hinder for trafiken pa den korsande vagen, om
fordonet tvingas stanna i korsningen.

508 Nar ett fordon stannats eller parkerats, skall foraren vidta atgirder for att
hindra att fordonet kommer i rorelse av sig sjalvt.

Foraren av ett motordrivet fordon skall dven vidta lampliga atgarder for att
forhindra att fordonet obehorigen brukas av ndgon annan.

Ett fordons dorrar eller andra anordningar far inte 6ppnas pa sadant satt att fara
eller onodig olagenhet uppstar. Inte heller far pa- eller avstigning eller pa- eller
avlastning ske sa att fara eller onddig oldgenhet uppstar.

628 En forare som narmar sig ett 6vergangsstille eller en cykeloverfart skall anpassa
sitt korsatt sa att foraren inte tvingas stanna pa overgangs- stillet eller 6verfarten.

Signaler och tecken

648 Nar det behovs for att forebygga eller avvirja fara, skall en forare ge ljud- eller
ljussignaler eller pa nagot annat lampligt sitt vicka andra trafikanters
uppmarksamhet.

Signaler far inte ges langre 4n nodvandigt.

658 Nar en forare avser att starta fran en viagkant eller att vinda, svinga, byta
korfalt eller andra fordonets placering i sidled pa nagot annat inte ovasentligt satt
skall foraren ge tecken med korriktningsvisaren for att visa sin avsikt. Om
fordonet inte har korriktningsvisare, skall foraren i stillet visa sin avsikt genom
att stracka ut armen.
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En forare som avser att stanna eller hastigt minska farten skall ge tecken med
stopplyktan for att visa sin avsikt. Om fordonet inte har nidgon stopp- lykta skall
foraren i stillet visa sin avsikt genom att hoja armen.

Tecken skall ges i god tid innan den avsedda man6vern genomfors och vara val
synligt och otvetydigt. Teckengivningen skall upphora sa snart manévern ar
avslutad.

Belysning

678 Lyktor och stréalkastare far inte anvandas pa sadant satt att andra forare kan
blandas.

Belysning vid fird pa vig

688§ Vid fard pa viag med ett fordon skall lyktor och stralkastare som ar foreskrivna
for fordonet vara tanda.

Vid fard pa viag med ett motordrivet fordon som har utrustats med stralkastare
for fard skall dessa vara tinda dven om de inte ar foreskrivna for fordonet.

En moped som framfors pa viag med avstingd motor behover ha stralkastare och
lyktor tinda endast vid fard under morker.

Anviands helljus behover inte halvljus eller parkeringsljus vara tant. Inte heller
behover parkeringsljus vara tant, nar halvljus anvands.

Vid bargning eller bogsering av ett skadat fordon pa vag skall, om det skadade
fordonets belysning inte kan anvandas pa foreskrivet sétt, det skadade fordonet i
stillet markas ut enligt bestimmelserna i 82 § andra stycket. Forordning
(2000:869).

768§ Under fard pa vag far fran ett fordon

1. intevisas annat an vitt eller gult ljus framét, samt
2. inte visas vitt ljus bakat annat dn vid backning eller vid arbete som kréaver
vitt ljus.

Detta giller dock inte lykta med annan farg som foreskrivits for fordonet.
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Pa ett fordon som fiardas pa vag far inga andra lyktor eller strélkastare med
blinkande ljus anviandas an

1. korriktningsvisare,
2. larmanordning, samt

3. lykta som avger orangegult ljus och som ar sarskilt anordnad som
varningsanordning i den utstrackning som Vagverket foreskriver.

Bestimmelserna i forsta och andra styckena giller inte sddana lyktor som anvéands
for att ge tecken P11, kor in till vigkanten och stanna framfor polisfordonet, enligt
7 kap. 2 § vagmarkesforordningen (2007:90). Forordning (2007:101).

Fordons last
788 Ett fordon far inte lastas pa sadant sitt att
1. forarens sikt eller mojligheter till mandvrering hindras, eller

2. foreskrivna korriktningstecken, stopptecken, lyktor eller stralkastare skyms.
Forordning (2001:735).

79§ Pa eller i ett fordon far passagerare inte tas med i sddant antal eller placeras
pa sadant sitt att fara kan uppsta. Forordning (2001:753).

4 kap. Bestiammelser for trafik med motordrivna fordon
Gemensamma bestammelser

1§ Foraren av ett motordrivet fordon skall stanna pa tecken av den person som en
myndighet har forordnat att kontrollera fordon eller forare.
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Bilaga 5c. Utdrag ur vagmirkesforordningen

7 kap. 2 § Tecken av polisman m.fl.

Nedanstdende betydelser dr en sammanfattning av betydelserna.

f 4

Tecken P1 Tecken P2 Tecken P3
Betydelse: Stopp for Betydelse: Stopp Betydelse: Stopp
den trafikant som fér den trafikant for den trafikant
kommer framifran som handflatan &r som lyktan &r
eller bakifran. vénd mot. vénd mot.
Tecknet kan ges med Tecknet kan ges
stoppspade. med stoppspade.
oy

Tecken P4 Tecken P5
Betydelse: Kbr fram. Betydelse: Minska
Tecknet ges med en hastigheten. Tecknet kan i

vinkande rorelse morker férstédrkas med vit

eller gul lykta eller reflex.
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Denna sida ar avsiktligt tom.
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Bilaga 6. ATC-instruktion for Lidingobanan
ATC kommer av engelskans Automatic Train Control”. Systemets utrustning pa bana
och fordon

- overfor pa ett sdkert satt information fran signaler och marken langs banan till
taget och presenterar informationen for foraren,

- ingriper och bromsar automatiskt eller stoppar fordon om ATC-beskedet inte
efterlevs.

ATC-systemet ar ett s.k. punktformigt system som 6verfor information via baliser som
finns utplacerade pa bestimda platser langs banan. Fullstandig ATC-utrustning finns
ocksa i varje vagn.

ATC ar till for att bibehéalla en hog sdkerhet pa banan. Systemet griper in om foraren
inte gor det som forvantas, t.ex. inte bromsar for en stoppsignal eller
hastighetsbegransning.

1. Begreppsforklaringar

Antenn = ATC-systemets fordonsantenn, anvands for att lasa av de baliser som
passeras. Den aktiverade antennen sitter pa frimsta fordonets fraimre boggi, till
hoger om sparets mittlinje i korriktningen.

ATC = Automatic Train Control. Automatiskt system for 6vervakning av tagets
rorelser.

ATC-ingrepp = Rullnings-, drift- eller nédbromsorder som ar initierad av ATC.

ATC-fel = Driftstorning som innebar fordonets ATC-utrustning blir helt eller
delvis obrukbar.

ATC-nodbrytare = Plomberad omkopplare som kan anvandas for att stinga av ATC.
ATC-omrade = Samtliga trafikspar d&r ATC-omrade.
ATC-panel = Indikerings- och manoverpanel for ATC-utrustningen vid forarplats.

ATC-utrustning = Gemensam benamning pa spar- respektive fordonsutrustning
som ingar i ATC-systemet.

Balis = Anordning i sparet som 6verfor ATC-information till tag.

Balisfel = Informations- eller 6verforingsfel som leder till felindikering och larm.

Balisslinga = Anordning som pa vissa platser ar ansluten till balis for att ATC-
information skall na tget innan balisen uppnas.
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Bromskurva = Bromskurvan beraknas av ATC och visas for foraren med
hastighetsmatarens roda visare.

Centralenhet = Fordonsutrustning som utvirderar ATC-informationen for foraren.

Dold 6vervakning = ATC-6vervakning av viss sth/bromskurva utan att denna visas for
foraren.

Fiktiv forsignal = Plats dar balis placeras for att ge forsignalbesked om
kommande huvudsignal utan att optisk forsignal finns pa platsen.

Frislappningshastighet = Den hastighet dar ATC-6vervakningen slutar vid
korning mot stoppsignal. Frislippningshastigheten visas med hastighetsmatarens
roda visare.

Lankning = Information i balis om avstandet till nista balis for att upptacka
eventuellt bortfall av balis.

Malhastighet = Den hastighet som taget skall bromsas ned till vid
hastighetsbegransning.

Malpunkt = Den punkt dir taget senast skall ha kommit ned till malhastigheten.

Redundans = Dubblering av utrustning eller information av trafik- och
driftsdkerhetsskal.

Skyddsstricka = Den stracka som pa viss plats finns mellan signal i “stopp” och farlig
punkt (vixel, fientlig tagvag eller dylikt).

Takhastighet = Den hogsta tillitna hastigheten beroende pa spér eller fordon.

Taglangd = Fast instilld stracka som skall passeras innan ett hojande
hastighetsbesked erhalles.

Aterstiillningsknapp = Tryckknapp for aterstillning (lossning) av ATC-
nodbroms.

Overhastighet = De hastighetsnivier som utloser larm och ATC-broms.
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2, Sparutrustning

Till sparutrustningen raknas baliser, balisslingor, kodare och den befintliga
signalanlaggningen.

Baliser finns i flera utféranden med avseende pa vad som behover overforas till
tdgen. Exempel pa sddan information som kan overforas ar gallande hastighet
(sth), avstand till banstracka med lagre hastighet och hastighetsbegransningens
langd, lutningsférhallanden samt avstand till nasta balis.

I de fall signalbesked skall andras kravs det att informationen kan férandras. En
sddan balis ar darfor forsedd med en styrkabel som ar ansluten till en kodare.
Kodaren omvandlar visad signalbild till ett kodat besked som 6verfors till
fordonets antenn.

Baliserna har ingen egen stromforsorjning. Baliserna forsorjs induktivt nar ett
fordons aktiverade antenn passerar 6ver balisen. Overforingen av information sker
med en serie s.k. telegram. Telegrammen kontrolleras flera ganger genom en
sarskild kontrollfunktion innan informationen presenteras for foraren.

3. Fordonsutrustning

Till fordonsutrustning raknas antenn, hastighetsgivare, hastighetsmatare, ATC-
panel, tigdataterminal, akustisk varningstuta, nodbrytare samt centralenhet.

Centralenheten bestar av tva parallellt arbetande huvuddatorer samt tva
redundanta (extra) datorer. Dessa ar hela tiden beredda att 6verta 6vervakningen om
det uppstar driftstérning i nagon av huvuddatorerna.

Centralenheten samlar in all information som behovs for korningen, t.ex. tagets
hastighet fran hastighetsgivaren, balisinformation fran antennen och forarens
atgarder pa ATC-panelen.

Centralenheten utvarderar den inkommande informationen som sedan presenteras
for foraren pa hastighetsmataren och ATC-panelen i den ordning och omfattning
som ar aktuell. Sa lange foraren gor vad som forvantas skall ATC inte namnvart
inverka pa korningen.
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Figur 2. Manoverenhet (ATC-panel)

Hantering av ATC-nodbrytare

ATC-nodbrytare skall vara tillslagen och plomberad. Undantag medges vid fel pa
fordonets ATC-utrustning samt vid korning fran annan hytt dn ledarhytt. ATC far i
sadant fall stingas av efter tillstdnd av TL. Avstdngning av ATC inom depdomrade

far aven medges av depaarbetsledare. Se Tri § 53 for nirmare bestimmelser.

Niar ATC ar avstangt overvakas varken signal- eller hastighetsbesked. Foraren ska
framfora fordonssittet med skarpt uppmarksamhet pa bana, signaler och gillande

hastighetsbegransning.
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4. Korning med ATC, grunder

Uppstart
Nar ett tag tas i trafik skall kontroll ske av att ATC ar inkopplad och fungerar.

ATC-utrustningen skall normalt alltid vara inkopplad. Kontrollen omfattar darfor
normalt bara att den vita lampan ”Drift” lyser nar forarhytten ar aktiverad.

Om ”Drift” inte lyser skall kontroll ske av att nodbrytaren (Nodbrytare ATP) star i
normalldge i bada hytterna. Tands inte "Drift”-lampan skall TL meddelas.

Nar ett tag tas i trafik samt vid byte av korande, kommer ATC inte att visa nagon

hastighet forran taget passerar en balis. Fram till denna punkt kan taget koras med
15 km/tim.

ATC-0vervakning

Sa snart en balis patraffats kommer hastighetsmitarens roda visare att stélla sig
vid den hastighet som for tillfallet ar tilldten. Om en lagre hastighet skall gilla
langre fram visas denna hastighet i sifferindikatorn pa ATC-panelen.

Nar taget uppnar en hastighet som ar 1 km/tim under borvardet (den tillatna
hastigheten) som galler for tillfallet ger ATC order om rullning, och
motorstrommen bryts.

Om borvardet overskrids med 2 km/tim ger ATC en tonvarning och driftbroms.
Om taget uppnar en hastighet som 6verstiger borvardet med 5 km/tim initierar ATC
nodbroms.

ATC-ingrepp enligt ovan upphor nar hastigheten har sankts till 3 km/h under
ingreppshastigheten.

Bromskurvor, frislippningshastighet, forsignalering

Exemplet i figur 3 visar hur ATC berdknar bromskurvan da en signal visar "stopp”.
Overvakningen upphér vid den s.k. “frislippningshastigheten”.
Frislappningshastigheten ar beroende av den skyddsstracka som finns bortom
signalen, ju kortare skyddsstriacka desto lagre frislappningshastighet.
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Figur 3

a: Borvirde (hogsta tilldtna hastighet)

b: Hastighet for utlosning av nédbroms (borvarde + 5 km/tim)
e: Frislappningshastighet

f: Kurva for nodbromsningsforlopp

g: "Farlig punkt”

P& manga platser finns en balisslinga som kontinuerligt 6verfor den signalbild som

signalen visar. Detta dr nodvandigt for att undvika onddiga bromsningar nar

signalen andrat signalbild till "kor”.

Framfor vissa signaler kan det ldggas ut en balis som fungerar som en fiktiv forsignal.

Detta ar aktuellt nar ATC tidigt maste ge besked om nasta huvudsignals signalbild.

Passage av signal som visar ”’stopp, direfter kor varsamt”

Efter att en signal som visar ”stopp, darefter kor varsamt” passerats sker
overvakning med 20 km/tim med dold 6vervakning. Korning sker under varsamhet

fram till hindret eller signalstrackans slut.
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5. Korning i speciella situationer

Balis patriffas ej efter uppstart

Nir ett tAgs ATC-utrustning startats t.ex. vid utfart fran depa eller efter vindning,
forvantar sig ATC-utrustningen att finna en balis inom 1000 m. Fram till denna punkt
giller sth 15 km/tim. Om en balis inte patraffas inom 1000 m 6vergar ATC till
driftlaget “ej ATC-utrustat omrade”. Korning sker i detta fall helt pa forarens
ansvar och med Sth 50 km/tim.

Tillstand att passera stoppsignal

Om en forare far tillstdnd att passera en huvudsignal i "stopp” skall taget forst
stannas framfor berord signal (hogst 50 m fore ATC-balisen). Foraren trycker
direfter in knapparna "Fri” (gul) och "Ater” (r6d) samtidigt. Den gula lampan
tinds med fast sken som indikering pa att ATC nu tillater att stoppsignalen passeras
utan att nodbromsning sker.

Efter att signalen passerats blinkar den gula "Fri”-lampan for att indikera att
korningen skall ske “pa sikt”. Sifferindikatorn slacks och den roda visare stélls pa o.
ATC o6vervakar hastigheten dolt till sth 40 km/tim. Observera att Tri kan foreskriva
en lagre hastighet i vissa fall.

Om aven nasta huvudsignal visar “stopp” skall forfarandet upprepas vid denna
signal.

ATC atergar till normalldge nar taget passerar forsta signal som visar "kor”.

Hastighetsbegrinsad banstriacka

Exemplet i figur 4 visar korning mot, pa och efter en hastighetsbegransad stracka.
Informationen om hastighetsbegransning kan lamnas dels i fast placerad balis, dels i
tillfalligt utplacerad balis. Normalt limnar samma balis besked om saval start- som
slutpunkt for hastighetsbegransningen. I vissa fall lamnas hojande
hastighetsbesked i en fast eller tillfalligt utplacerad kommande balis.

Om en tillfallig balis ar utplacerad galler hastighetsinformationen fran denna i stillet for
fran strackans fasta baliser.
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Figur4

a: Borvirde (hogsta tilldtna hastighet)
b: Hastighet for utlosning av nodbroms (borvarde + 5 km/tim)
d: Stracka med nedsatt hastighet

Ofrivillig korning mot stoppsignal

Om taget passerar en huvudsignal som visar "stopp” nédbromsas taget av ATC. Sker
detta skall TL order om hur taget skall framforas inhamtas.

For fortsatt korning efter ATC-nodbroms maste bromsen éaterstéllas (lossas)
genom att knappen ”Ater” (rod) trycks in. Den gula indikeringslampan ”Fri” borjar
da att blinka som indikering pa att korningen sker ”pa sikt” fram till nasta
huvudsignal. Dold overvakning av sth 40 km/tim sker. Observera att Tri kan
foreskriva en lagre hastighet i vissa fall.

ATC atergar till normallage nér taget passerar forsta signal som visar “kor”.
Viaxling och rangering

Vid vaxling eller rangering skall ATC vara inkopplad. Behovs frankoppling av ATC for
prov eller dylikt inom depaomrade, giller reglerna under "Hantering av ATC
nodbrytare”. Vid ut- och inkorning av tag till eller fran trafikspar skall ATC alltid vara
inkopplad.
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Bakatrullning och backning

Om tag av nagon anledning rullar bakat och inte bromsas utloser ATC driftbroms efter
2 m och nédbroms efter ytterligare 2 m. Sker detta skall TL order om hur taget skall
framforas inhamtas.

For fortsatt korning efter ATC-n6dbroms maste bromsen &terstéllas (lossas) genom
att knappen ”Ater” (r6d) trycks in.

Om ATC maste frankopplas for backning kravs tillstind av TL. Se dven Tri § 35.
ATC beordrar nodbroms av okiand anledning

Om ATC beordrar nédbroms av okidnd anledning skall féraren inhdmta tillstand
fran TL innan rorelsen far fortsatta.

Vagskydd

Vigskyddsanlaggning som inte kontrolleras i huvudsignal 6vervakas inte av ATC-
systemet. Detta innebar att foraren inte far ndgon varning genom ATC-systemet om
en sadan viagskyddsanlaggning ar felaktig.
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6. Fel i ATC-systemet
Felkoder

Vid fel i sparutrustningen, i 6verféringen mellan spar och fordon, eller internt i
fordonet indikeras detta for foraren genom en felkod, som visas i sifferindikatorn i
form av "Exxx”. xxx utgor sjalva felkoden. Foraren skall anteckna visad felkod, och
TL skall omgaende underrattas vid all felindikering i ATC-utrustningen.

Efter fel visas gul blink (Fri). Sth 50 km/tim 6vervakas fran en punkt 35 m bortom
felaktigt stille. Indikeringen kvarstar tills balis med korrekt besked passerats. Om
felindikeringen kvarstar aven efter passerande av nista balis tyder detta pa fel i
vagnsutrustningen.

TL skall omgdende underrittas vid felindikering i ATC-utrustningen.

Fordon
1. ATC driftlampa lyser ej.

Om ATC vita driftlampa inte tands (lyser) nar forarhytt har aktiverats skall foraren
kontrollera att ATC inte ar avstangd med nodbrytaren. Om ATC ar inkopplad och
driftlampan 4dnda inte lyser skall foraren snarast anmala felet till TL.

2. Nodbroms gar ej att hdva.

Om en nédbromsning utlost av ATC inte gar att hava trots tryckning pa den roda
knappen (Ater) behover ATC stingas av enligt reglerna under "Hantering av ATC
nodbrytare”. Om inte heller denna mané6ver far nodbromsordern att slappa
behover felet hanteras som ett fel pa sjalva fordonet.

3. Signalbild 6verensstammer inte med ATC-besked
Om foraren upptacker att det visade ATC-beskedet inte staimmer 6verens med
signalbilden maste tdget omedelbart stannas och foraren kontakta TL for vidare
instruktioner.

4. Allvarligt fel pa ATC
Om ATC behover stangas av giller reglerna under "Hantering av ATC nodbrytare”.

7. Test- och hjalpfunktioner

Vid all start av ATC sker en testning av ATC. Nar testet ar klart och utan
anmarkning tdnds ATC vita driftlampa.

Utover det ovannamnda kan verkstadspersonal genomfora en mera omfattande test
av ATC-utrustningen. Denna test utfors ej av forarpersonalen.

168
Tri Spv



TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

Bilaga 7. ATP-instruktion for Tvarbanan

Denna ATP-instruktion géller for Tvarbanans ATP-system fran Alstom (tidigare
GE).

ATP kommer av engelskans ”Automatic Train Protection” och ar en motsvarighet
till den tidigare benamningen ATC ”Automatic Train Control”. ATP ar till for att
hélla en hog sikerhet pa banan. Systemet griper in om foraren inte gor det som
ATP forvantar. Systemets utrustning pa bana och fordon

— overfor pa ett sikert siatt information avseende signaler och
hastighetsbegransningar langs banan till taget och presenterar informationen
for foraren,

— ingriper och bromsar automatiskt och/eller stoppar rorelsen om ATP-beskedet
inte foljs

ATP-systemet overvakar de géllande hastighetsbegransningarna enligt information
fran transpondrar vid sparet samt radioburen forsignalering. ATP ingriper vid
passage av stoppsignal och vid otillaten backning. ATP-utrustning finns i varje
vagn.

1. Begreppsforklaringar

ATP = Automatic Train Protection. Automatiskt system for 6vervakning av tagets
rorelser.

ATP-ingrepp = Rullning, drift- eller nédbroms som ar initierad av ATP.

ATP-fel = Driftstorning som innebar att fordonets ATP-utrustning blir helt eller
delvis obrukbar.

ATP-omrade = Trafikspar pa Tviarbanan som har ATP-6vervakning.
ATP-panel = Indikerings- och manoverpanel for ATP-utrustningen vid forarplats.

ATP-utrustning = Gemensam benamning pa ban- respektive fordonsutrustning
som ingar i ATP-systemet.

Bromskurva = Bromskurvan berdknas av ATP och aktuell tilldten hastighet visas
for foraren med hastighetsmatarens blda omkrets.

Borviarde = Den hastighet som ATP Overvakar i ett givet 6gonblick (takhastighet
eller bromskurva).

169
Tri Spv



TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

Frislappningshastighet = Den hastighet dar 6vervakningen av bromskurva mot
malhastighet slutar och overgar till takhastighetsovervakning vid kérning mot
stoppsignal. (Aven kallad slapphastighet)

Lankning = Information i transpondermeddelande som anger
identifikationsnummer och avstand till ndstfoljande transponder, anviands for att
sikerstilla att fordonet ror sig i ratt riktning samt inom tillatet omrade for
rorelsen.

Mottagarantenn = ATP-systemets fordonsantenner, anviands for att ldsa av de
transpondrar som passeras. Antenner sitter cirka 4 m fran vagnens front i
korriktningen.

Malhastighet = Den hastighet som taget skall bromsas ned till vid
hastighetsbegransning.

Malpunkt = Den punkt dar taget senast skall ha kommit ned till mélhastigheten.

Radioburen forsignalering = Anordning som via radio 6verfor ATP-
information till tag. Informationen inkluderar besked om nasta signalbild.
Antenner for mottagning av radioburen forsignalering ar monterade pa fordonets
tak.

Skyddsstricka = Den striacka som pa viss plats finns mellan signal i “stopp” och
farlig punkt (vixel, annan tagvig eller dylikt).

Takhastighet = Den hogsta tillatna fasta hastigheten beroende pa spar, fordon
eller signalbesked.

Transponder = Anordning 6ver sparet som overfor ATP-information till tag.

Taglangd = Av foraren instillt vagnantal som skall passera ett vixelparti eller
liknande innan ett héjande hastighetsbesked erhalls (30 m per vagn).
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2. ATP-information fran banan

ATP-information inhdmtas fran transpondrar samt radioburen férsignalering via
vagnens antenner. Antenner for transpondermottagning ar monterade pa
takkanten cirka 4 meter fran vagnens front i sparvagnens korriktning. Antenner
for mottagning av radioburen forsignalering ar placerade pa taket ovanfor
forarhytten. Transpondrar ar i huvudsak placerade vid signaler pa banan. Nar
ATP-utrustningen i vagn mottagit information fran en transponder, i sparvagnens
korriktning, pdborjas komplett utvardering av informationen. ATP utvarderar om
transponderinformation ar giltig for den aktuella korriktningen eller inte.
Radioburen information innehéller signalbesked fran kommande signal. ATP
utvarderar informationen och anvander endast forsignalbesked fran signal som
passar in i lankningen i aktuell fardriktning.

3. Indikeringar och manovrer

Information ges via indikeringar och visare i ATP-forarpanelens pekskarm.
Manovrar utfors med hjalp av tryckknappar, som ar fysiska knappar eller falt pa
pekskarmen.

I pekskiarmens hastighetsmaétare finns:
— Bla omkrets for tillaten hastighet (borvarde)
— Gul visare for aktuell hastighet
Pa pekskarmens ovriga yta finns:
— Indikator for ATP driftlagen
- Indikatorer for ATP-fel och driftlagesovergangar
— Indikator for korning i "zon med slapphastighet”
— Indikator for frankopplad drivning (rullning)
- Indikatorer for bromsingrepp (ATP driftbroms respektive ATP nédbroms)
- Indikator for antal vagnar och bromsinstallning

— Indikator for visning av méalhastighet, samt mottagning av radioburet
forsignalbesked

— Textruta for sarskild information och felmeddelanden
— Tryckknappar for funktionsval och kvittering
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Bland fysiska knappar finns:
— Knapp for att passera stopp
— Knapp for att starta om ATP-utrustning
— Ombkopplare for forbikoppling av ATP

Knapp for att passera stopp samt omkopplare for forbikoppling ATP ar mojliga att
plombera.

En extern hastighetsmatare kopplas automatiskt in nar ATP forbikopplas. I
vagnstyp A32 sitter denna hastighetsmatare till vinster om ATP-panelen och i A35
sker visning pa vagnens pekskarm som sitter till hoger om ATP-panelen.

4. Overvakningsfunktioner
Hyttaktivering

Vid hyttaktivering genomfor ATP ett sjalvtest for att kontrollera att vagnens
funktioner reagerar dd ATP ger order om rullning och ansattning av broms.

Om de funktioner som ska kontrolleras redan ar aktiva av ndgon annan anledning
sd kommer ATP att visa meddelandet ANSATT BROMS HINDRAR ATP-TEST.
Detta betyder att nagonting annat an sjalva ATP-systemet orsakar en bromsning.
Foraren bor da kontrollera att kornyckelvreden star i "Fran” i alla hytter utom den
dar korning ska ske, och i "Till” endast i den aktiverade hytten.

Takhastighetsovervakning

Takhastighetsovervakning sker i alla ATP-driftlagen. Nar sparvagnens aktuella
hastighet overstiger takhastigheten sker foljande:

Takhastighet + 2 km/tim

Upprepade korta lagfrekventa summertoner. Frankoppling av vagnens drivning,
gra rullningsikon tdnds med fast sken pa pekskarmen. Vid hog acceleration sanks
ingreppshastigheten med 5 km/h.

Indikeringen upphor nar sparvagnens hastighet ar lagre an ingreppshastigheten.
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Takhastighet + 4 km/tim

Upprepade korta hogfrekventa summertoner, ATP initierar driftbroms och gul
bromsikon tdnds med fast sken pa pekskdarmen. Vid hog acceleration sanks
ingreppshastigheten med 5 km/h.

Nar sparvagnens hastighet ar lagre dn ingreppshastigheten upphor
driftbromsningen.

Takhastighet + 7 km/tim

Konstant summerton, ATP initierar nodbroms och rod bromsikon tinds med fast
sken pa pekskarmen. Nar sparvagnen ar stillastdende upphor summertonen och
rod broms-ikon blinkar.

ATP-broms lossas pa olika satt beroende pa nodbromsorsak. Efter otillaten
passage av stoppsignal ska TL ge tillstand att lossa nodbromsen, vilket verkstills
vid forarens tryckning pa PASS STOPP-knappen. Nodbroms orsakad av
hastighetsovertradelse, backning, eller okvitterad passage av rod-gul signal lossas
vid forarens tryckning pa faltet markt Kvittering. (Faltet Kvittering visas endast pa
pekskarmen vid situationer da foraren har nagot att kvittera.) Da nodbromsningen
lossats slacks broms-ikonen.

Malovervakning

Malovervakning sker alltid mot en lagre hastighet (méalhastigheten). Nar
malpunkten ar en signal i stopp ar malhastigheten o km/h.

Vid korning mot en ny malhastighet sa visas malhastigheten 3 sekunder fore det
att ATP initierar driftbroms om hastigheten inte sanks. Vid bibehallen hastighet
borjar summern ljuda med korta summertoner, ATP initierar forst rullning och
sedan driftbroms. Malhastigheten visas fortfarande. Gra rullningsindikering och
gul bromsindikering tands med fast sken. Nar sparvagnens hastighet understiger
hastigheten enligt driftbromskurvan atertar ATP sin bromsorder.

Vid kraftigt 6verskriden hastighetsgrans eller vid passage av signal i stopp ingriper
ATP med nodbroms. Rod bromsindikering ar tand och borjar blinka nar vagnen
bromsats till stillastiende. Summer ljuder under inbromsning, men tystnar da
vagnen bromsats till stillastaende. Nodbromsorder fran ATP kan inte atertas
forran fordonet ar stillastaende.
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Figur 1. Malovervakning vid malhastighet storre dn o (hastighetsbegransning).

Mal i ”stopp”
I driftlage LINJE 6vervakar ATP inbromsning mot ett mél i stopp.

Nar hastigheten kommit ner till frislappningshastigheten (ofta 15 km/tim men kan
vara saval lagre som hogre beroende pa skyddsstrackans langd) framfor ett mal i
stopp, slutar ATP med mal6vervakning och Gvergar till att enbart 6vervaka
frislappningshastigheten. Detta indikeras med en bla fyrkant pad ATP-panelen.

Foraren ansvarar alltid sjalv for att sparvagnen stannas fore signalen i stopp.
Malhastighet slutar att visas nar malet natts. Nar sparvagnen stannats nira en

malpunkt i “stopp” sdnks frislappningshastigheten till 5 km/tim om radioburen
forsignalering finns.
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Signaltranspondern kan vara placerad fore den signal den galler for. Om en
huvudsignal ar placerad strax efter en plattform (mindre 4n omkring 50 m fran
plattformen) utmarks da inte signaltranspondern pa nagot sarskilt satt; tag ska da

stannas vid plattformen for att undvika nodbromsning nar signalen visar stopp. I
ovriga fall uppsitts ett slutpunktsmarke vid transpondern.

Om spérvagnen fortsitter forbi transpondern, da signalen fortfarande visar stopp,
ingriper ATP med nodbroms.

Hastighet &
Teoretisk hastighet

Nodbromskurva

7 4‘[2 km/h |- H=STEne
R

Borvardeskurva

Frislappningshastighet

Malhastighet = 0

| .
A Foéregaende IP Malpunkt ‘ Avstand

Figur 2. Méalovervakning vid mal i stopp (malhastighet = 0 km/h).

Fordonet tar emot radioburen information om signalstatus pa nésta signal.

Mottagningen av radioburen information (forsignalering) indikeras med en WiFi-
symbol. Sa fort signalen slar om till kor far ATP denna nya information om tillaten
hastighet och nytt mal. ATP 6vervakar nu den nya tilldtna hastigheten och det nya
malet. Forandringen visas med en bla uppatpekande pil pd ATP-panelen.
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Om en signal som forsignalerats med radioburen forsignalering skulle aterga till
stopp, kommer dven detta besked att 6verforas med radioburen forsignalering.
Forandringen visas da med en rod nedatpekande pil pa ATP-panelen.

Det som har angetts om signal i “stopp” galler aven vid signal som visar rod-gult,
om den passeras pa felaktigt satt.

Malovervakning vid andra driftléigen éin LINJE

Mélovervakning kan dven forekomma i driftligena ROD-GUL eller PASSERA
STOPP men éar inte fullstandig eftersom malpunkt och malhastighet kan vara
beroende av vixelldgen som inte framgar av signalbilden. ATP 6vervakar da
inbromsning mot det alternativ som ar mest avlagset.

I driftlage PASSERA STOPP visas inte tillaten hastighet. I driftlage SIKT visas
varken tillaten hastighet eller malhastighet.

Plankorsning med ATP-6vervakning

Vid kérning mot plankorsning eller annan korsning med kollektivtrafiksignaler
(Ksi) i driftlage LINJE finns i de flesta fall ATP-6vervakning av Ksi-beskedet.

Om Ksi visar att sparvagn inte far passera korsningen (S i signalen), sa overvakar
da ATP detta med en bromskurva med maélhastigheten 0 och med
frislappningshastigheten 20 km/h. ATP-transpondern ar placerad vid den signal
som finns fore korsningen, savida inte en tidigare placering ar utmarkt med
slutpunktsmarke.

Nar Ksi visar att sparvagn far passera korsningen (lodratt streck i signalen), sa
uppdateras normalt ATP-beskedet direkt med radioburen forsignalering. Darefter
overvakar ATP i forekommande fall en bromskurva mot den hastighet som galler
vid korsningen.

Det bor observeras att en Ksi inte kan visa "kor” for sparvagnen under obegransad
tid. Nar maximal tid har forflutit fran det att den korsande trafiken stoppades och
Ksi stills om till ”S” kommer ATP att aterga till 6vervakning mot mal i stopp, vilket
normalt 6verfors direkt med radioburen forsignalering. Om sparvagnen befinner
sig nara fore korsningen och har hogre hastighet an vad som motsvarar
bromskurvan mot stoppsignalen, eller om transpondern passeras, kan detta
innebara att ATP ingriper med nodbroms.

Om Ksi vaxlar till ”S” nir sparvagnen redan har passerat transpondern sker ingen
bromsning. En sparvagn som redan befinner sig inne i korsningen kan darmed
fortsatta ut ur korsningen.
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Om Ksi visar “vagritt blinkande streck” kommer ATP att 6vervaka en bromskurva
ner till 15 km/tim. Vid passage av korsningen ar i detta fall den hogsta tillatna
hastigheten 15 km/tim.

Vid driftléige SIKT eller DEPA ansvarar foraren helt p& egen hand for att passage av
plankorsning sker pa ett tillatet och sdkert satt.

Taglingdsfordrojning
Foraren ska se till att ratt tdglangd ar inmatad i ATP.

Nar tillaten hastighet hojs 6vervakar ATP att hela sparvagnen passerat slutet for
hastighetsbegransningen innan den nya hogre hastigheten tillats.
Taglangdsfordrojning galler i de flesta fall Aven da hastigheten hojs i samband med
byte av driftlage. ATP beraknar tdglangden ur det antal vagnar som foraren angivit
att taget har.

Vid passerande av plankorsning och plattform tillats den hogre hastigheten, utan
taglangdsfordrojning, sa snart sparvagnens front passerat slutet for
hastighetsbegransningen.

Backning

Backning ar endast tillatet 2 meter oavsett driftlige. Om sparvagnen backas langre
ingriper ATP med driftbroms, och vid ytterligare 2 meter backning med nodbroms.

Om korning maste ske fran annan hytt dn ledarhytt, ska ATP forbikopplas.
Rullningsovervakning

Om sparvagnen ror sig mer an 2 meter i en riktning som inte 6verensstimmer med
vald korriktning i den aktiverade hytten, initierar ATP driftbroms. ATP medger att
broms lossas forst nar sparvagnen éar stillastdende. Fortsatt rullningsovervakning
sker fran denna nya punkt.

Slirning/glidning

Vid misstanke om kraftigt forlingda bromsstrackor orsakade av halka sa kan
foraren stilla in att ATP riaknar med en simre bromsférméga. Bromsnivan kan
stillas om fran "normal” till mellan” eller "1ag”, som ger tidigare bromsingrepp

och flackare bromskurvor i ATP.
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5. Driftligen
Funktion vid kérning i driftliige DEPA

Vid uppstart av vagnshytt, eller omstart av ATP, kommer ATP efter uppstart att
bérja i driftlige DEPA. Tillten hastighet 6vervakas men visas inte. ATP 6vervakar
att hastigheten inte 6verskrider 15 km/tim.

Overgang till driftliige DEPA

Overgangen till driftlige DEPA indikeras med att driftlige DEPA bérjar blinka och
att en speciell summerton erh&lls. Overgangen frin alla driftligen maste kvitteras
innan gransen for overgangen nas, annars initierar ATP driftbroms. Efter
kvitteringen kommer driftlige DEPA att tiindas med fast gra symbol. Vid senare
kvittering lossas ATP driftbroms direkt vid kvitteringen.

Overgang till driftliige LINJE

Overgang till driftlige LINJE sker automatiskt utan att foraren behover kvittera,
men en kort ton erhalls. LINJE tinds di med fast vitt sken. Overgang till driftl:ige
LINJE sker da ATP tagit emot sikra besked fran transpondrar. Normalt racker en
korrekt transpondermottagning vid huvudsignal for att 6verga till driftlige LINJE,
men vissa undantag forekommer dar 6vergang i stillet sker till lage LINJE — Soker
ATP-besked.

Funktion vid korning i driftlige "LINJE — Soker ATP-besked”

Overgang till driftlige "LINJE — Soker ATP-besked” sker automatiskt d& forsta
transpondern som patraffas star i en position med risk for 6verhorning (dessa
platser framgar av banboken). LINJE tands med fast jusbla indikering och texten
”Soker ATP-besked” visas. Tillaten hastighet visas inte, men ATP 6vervakar 35
km/h som takhastighet. Skulle en signal passeras i Stopp sa ansatter ATP
nodbroms. Overgang till rent driftlige LINJE (fast vit indikering) sker d4 ATP tagit
emot besked fran tva transpondrar i rad med godkind lankning.

Funktion vid korning i driftléiige LINJE

Nar sparvagnen framfors inom ATP-omrade ar driftlaget normalt LINJE. ATP har
fullstandig 6vervakning med information som kommer fran transpondrar och
radioburen forsignalering.

— Tillaten hastighet 6vervakas och visas.
— Aktuell hastighet visas.

— Malhastighet 6vervakas. Mélhastigheten visas nir sparvagnen narmar sig malet.
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— Malavstand overvakas men visas inte.
Overgang till driftléige SIKT

Fore en stracka dar driftlage SIKT galler (icke signalreglerad banstracka samt
delvis huvudsignalreglerad banstracka) far ATP, via transpondrar, order om
overgang till driftlige SIKT. Overgangen indikeras med att driftlige SIKT borjar
blinka och en speciell summerton ljuder. Efter kvitteringen kommer driftlage SIKT
att tindas med fast ljusblatt sken. Overgéngen méste kvitteras innan grinsen for
overgangen nas, annars ingriper ATP med driftbroms. Om kvittering sker "for
sent” lossas ATP driftbroms direkt vid kvitteringen.

Funktion vid korning i driftlage SIKT

I gatuspar ar den tillatna hastigheten aldrig hogre an tillaten hastighet for
omgivande trafik. ATP kommer dock att 6vervaka en takhastighet som ligger minst
5 km/tim over den tilldtna hastigheten. Skarpa kurvor ar i forekommande fall
skyltade med lagre hastighet.

- Takhastighet 6vervakas men visas inte. ATP overvakar en takhastighet som
ligger minst 5 km/tim over strackans hogsta tillatna hastighet.

- Aktuell hastighet visas.
- Malavstand overvakas men visas inte.
Manuell 6vergang till driftlige SIKT

Foraren kan manuellt aktivera driftlage SIKT genom funktionsval pa ATP-
pekskarmen. Detta far endast ske i foljande situationer:

- Efter hyttaktivering pa gatuspar, annan icke signalreglerad banstracka pa
trafikspar samt delvis huvudsignalreglerad bana (DH).

- Efter hyttaktivering pa signalreglerad banstracka dar TL gett tillstand att
paborja rorelse i ny korriktning pa annan plats an vid huvudsignal.

- Nar sa anges i banboken.

Signal passerad i Rod-gult
I driftlige ROD-GUL, indikator driftlige LINJE i gul firg, giller foljande:

- Tilldten hastighet 6vervakas och visas. Hogsta tillatna hastighet i ROD-GUL ir
30 km/tim.

- Aktuell hastighet visas.
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- Mdélhastighet 6vervakas och visas nér spdrvagnen narmar sig malet.
Overvakningen kan utebli om den rod-gula signalen har olika mojliga
malpunkter, eftersom véxlars lagen ar okdnda for ATP.

Passera signal som visar Rod-gult efter foregaende kvittering

Innan en signal som visar rod-gult passeras skall R/G-knappen tryckas in och
bekraftas. ATP kommer déa att aktivera R/G-indikering, vilket innebar att
sparvagnen ar redo att passera en signal i rod-gult. Hogsta tillditna hastighet ar 20
km/tim. Efter passage av transponder som hor till den réd-gula signalen aktiveras
driftlaget Rod-gult (LINJE i gul farg). Hogsta tillatna hastighet ar 30 km/tim.

Nar sparvagnen sedan passerar en transponder med signal i kor kommer ATP att
overga till driftlage LINJE (vitt sken). Endast en signal i rod-gult i taget kan
kvitteras. For att passera en signal i rod-gult till, skall proceduren upprepas. Vid
100-140 meter efter kvittering slacks R/G-indikering om inte en signal med
fungerande transponder har passerats. Om sparvagnen passerar en signal i stopp i
driftlige R6d-gul, initierar ATP nodbroms.

Otillaten Rod-gul-passage

Om sparvagnen kor forbi en signal i rod-gult utan att R/G-indikering ar aktiverad
nodbromsas taget. Summern ljuder med upprepade korta toner och rod
bromsindikering tinds med fast sken. Nar sparvagnen har stannat tystnar
summern och rod bromsindikering blinkar. Foraren kan lossa nodbromsen genom
att trycka pa filtet Kvittera som visas pa pekskarmen. ATP gar da over till driftlage
Rod-gul (LINJE i gul farg) forutsatt att korrekt information erholls fran
transpondern vid den rod-gula signalen.

180
Tri Spv



TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR SPARVAGAR

Signal passerad i Stopp
I driftlage PASS (Passera Stopp) galler:

- Hastigheten far inte vara hogre dn Tri anger. Sth 40 km/tim 6vervakas men
visas inte.

- Korningen sker helt pa forarens ansvar. Det kan forekomma att ATP visar och
overvakar en malhastighet, men detta utesluter inte att ett hinder (exempelvis
en viaxel i fel lage) kan finnas tidigare 4n ATP-6vervakningen antyder.

Passera signal i stopp med tillstand

Foljande beskrivning géller i alla driftlagen for passage av stoppsignal pa ATP-
omréde.

Om foraren far tillstdnd att passera en signal i stopp ska foraren trycka pa PASS
STOPP-knappen. For att detta ska fungera ska sparvagnen sta stilla och befinna sig
hogst 100 meter fore signalen (om tillstand erhallits att passera signalen men
avstandet ar storre dn 100 m ska foraren forst kora fram och stanna vid signalen).

ATP-systemet aktiverar da Passera stopp-funktionen, vilket innebar att ATP
forbereds for en passage forbi signalen. Hogsta tillatna hastighet ar 20 km/tim.
Driftlaget ar oforandrat, men rod PASS-indikering tands. Nar sparvagnen passerar
en transponder vid signal i stopp 6vergar ATP till driftlige PASS i rod farg (Passera
Stopp). Nar sparvagnen sedan passerar en transponder med signal i kor kommer
ATP att overga till driftlage LINJE.

Endast en signal i stopp i taget kan passeras. Om aven nasta signal visar "stopp”
och foraren far tillstand att passera den, ska ovanstadende forfarande upprepas.

Om 100-140 meter tillryggalagts utan att nagon signal passerats avaktiveras
Passera stopp-funktionen och ATP overgar till tidigare driftlage. Om PASS STOPP-
knappen har intryckts "for tidigt” kan detta resultera i att ATP ingriper med
nodbroms.

Otillaten passage av signal i stopp

Om sparvagnen kor forbi en signal i stopp utan att driftlage Passera-stopp ar
aktiverat nédbromsas taget. Summern ljuder och r6d bromsindikering tdnds med
fast sken. Nar sparvagnen har stannat tystnar summern och réd bromsindikering
blinkar, rod STOPP-indikering lyser med fast sken. Foraren skall da omgéaende
kontakta TL och rapportera att ATP indikerar att stoppsignal passerats samt
invanta TL:s order. For att kunna kora vidare behover foraren, utover ev ovriga
atgirder, fa tillstand att trycka pa PASS STOPP-knappen. ATP gar da over till
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driftlage Passera Stopp, indikatorn for det tidigare driftlaget slocknar och ersatts
av PASS.

Passera en tyst (trasig) transponder

Ett specialfall ar att signalen har en tyst (trasig) transponder. Da signalen med tyst
transponder passerats med marginal for felmatningar av distans sa overgar ATP
till driftlage ”?” i rod farg. Fragetecknet symboliserar att ATP har tappat
synkroniseringen med ATP pa banan och behover paborja ny lankning vid nasta
transponderpassage.

Sker passagen utan fungerande forsignalering (WiFi) och utan foregaende
tryckning pa knappen PASS STOPP sa ingriper ATP med nodbroms och tander rod
indikering T-FEL.

Sker passagen med radioburen forsignalering (WiFi) fran en signal som visar kor
sd tands gul indikering T-FEL och foraren kan kvittera passagen utan att stanna.
ATP ansatter broms om hastigheten ar 6ver 40 km/tim eller om forarens kvittering
uteblir.

Passera en transponder med felaktig kodare

Ett specialfall ar felaktig lasning i kodaren som sitter mellan signalen och
transpondern. Felaktig lasning gor att kodaren anger att signalen ar i stopp, dven
om signalen visar annan signalbild. D4 ATP ombord tar emot radioburen
forsignalering fran en saddan signal sa tinds rod indikering T-FEL. Foraren bor da
stanna och inhadmta tillstdnd att trycka PASS STOPP innan signalen passeras.

Passeras signalen utan att knappen PASS STOPP anvints sa ingriper ATP med
nodbroms.
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6. Avvikelser och fel

Intraffade ATP-fel ska anmalas till TL. Om felkoder visas ska foraren anteckna
dessa och ange dem vid anmalan till TL.

Foraren kan i stillastdende vagn ta fram en FEL-lista pa pekskarmen. Listan
innehaller framst fel och varningar géallande banans fasta ATP-utrustning, som
registrerats i ATP ombord vid kérning med vagnen pa banan.

Om ATP behover startas om pa grund av fel ska detta i forsta hand ske med
tryckknapp for omstart av ATP (ATP Reset).

Om ATP behover forbikopplas sker detta med ATP-nodbrytaren enligt de regler Tri
anger for detta.

Atgiirder efter nédbromsning

Om ATP-nodbroms kan kvitteras genom knapptryckning p4 ATP-panelens
pekskarm far korningen fortsatta utan sarskilt tillstind. TL ska snarast informeras
om nodbromsningen och att den gick att kvittera.

I 6vriga fall da ATP utlost nodbroms ska foraren omedelbart informera TL och
uppge vad som visas pa ATP-panelen. Korningen far fortsatta endast efter tillstand
av TL.

Om tryckknappen PASS STOPP behdover anviandas for att hiva nodbromsning far
detta endast ske efter uttryckligt tillstand av TL.

Ovanstaende bestammelser giller inte pa sarskilt anordnat provspar for ATP-
utrustning i depa.
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7. Indikeringar pa ATP-panelens pekskirm (exempel)

1. Driftlage 5. Indikering frislappningshastighetsomrade
2. Indikeringar for radioburen forsignalering 6. Indikeringar fér ATP-ingrepp
3. Mélhastighet 7. Tagdata (tdglangd och bromsvirde)
4. Borvarde 8. Tryckknappar
1 2 3 4 5 6 7 8

!

COLUTTRIAS e
B064: FELAKTIG SIGNALTRANSPONDER 102 ‘ KVIT-
10:57:53 TERA

BO55: RULLNINGSVAKT AKTIVERAL

@

9 10 11 12 13
9. Indikeringar for fel, passerad stoppsignal samt  11. Hastighetsmétare
lage for r6d/gul- och stoppassage 12. Statustext
10. Informationsruta for felmeddelanden 13. Bekraftelseruta

Figuren visar exempel pa olika indikeringar som kan visas pa ATP-panelen.
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